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1 Wstep

W ramach I Etapu realizacji Opracowania Strategii Rozwoju Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 przeprowadzono badania dotyczace opinii na
temat mozliwych do wdrozenia rozwigzan, usprawniajacych przestrzen komunikacyjna.

tacznie przeprowadzono 10 916 ankiet zrealizowanych w formie wywiaddw
indywidualnych  (IDI) oraz telefonicznych (CATI). Wywiady CATI zostaty
przeprowadzone wsrod mieszkancéw w ilosci 801 ankiet. Wywiady IDI przeprowadzono
wsréd mieszkancow (2 177 ankiet), pracownikow (3 337 ankiet), ucznidw szkét ( 4 288
ankiet). Ankiety te miaty charakter anonimowy, a ich celem byto zidentyfikowanie
problemow i potrzeb dotyczacych przestrzeni komunikacyjnej OF PN 2020. W ramach
badania ruchu towarowego przeprowadzono 313 wywiaddw na probie 106 firm. W tym
celu zastosowano tu metode CATI. Na podstawie przeprowadzonego badania zostata
stworzona baza danych dysponentéw transportu samochodowego, towarowego.

Przeprowadzone badania dotyczyly opinii na temat mozliwych do wdrozenia
rozwigzan, usprawniajacych przestrzen komunikacyjng Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020

Tabela 1 Podsumowanie liczby przeprowadzonych ankiet

801
313

2177
3 337
4 288
10916

Zrédio: Opracowanie whasne
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2 Konsultacje spoteczne wsrdd mieszkancéw obszaru
(CATI)
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partnerstwo-nyskie2020.pl Przeprowadzone badanie dotyczyto preferencji wyboru $rodka transportu wraz

Z oceng rangi postulatéw przewozowych i przeprowadzone zostato w formie wywiadow
(CATI). Ankieta miata charakter anonimowy i miata na celu zebranie opinii na temat
stanu przestrzeni komunikacyjnej Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020.

Podczas badania respondenci zostali poproszeni o udzielenie odpowiedzi na
pytania dotyczace m.in.:

- celu najczesciej odbywanej ,codziennej” podrozy;

— czasu podrézy;

— form przemieszczania sieg;

— aktualnego czasu dojscia na przystanek;

- akceptowalnego czasu dojscia na przystanek;

— aktualnej czestotliwosci kursowania komunikacji publicznej;

— oczekiwanej czestotliwosci kursowania komunikacji publicznej;
— motywdéw wyboru komunikacji miejskiej;

- preferencji wyboru $rodka transportu.
2.2 Podsumowanie uzyskanych wynikéw z badania

Badanie preferencji wyboru srodka transportu wraz z oceng rangi postulatow
przewozowych przeprowadzone zostato w formie konsultacji spotecznych realizowanych
metodgq wywiaddéw CATI.

W pierwszym pytaniu zapytano respondentéw o wielko$¢ gospodarstw domowych,
w ktorych mieszkajg. Wyniki zaprezentowano w ponizszej tabeli.
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Tabela 2 Wielko$¢ gospodarstwa domowego

.~ tosoba 11,00%
Biuro projektu:
- 2osby 39,63% oprjee
3oy 18,38% (L Koeowa 13
o tel. 77 4080552
. 4osoby 16,63% I
. sosb 8,25% partnestwo nysde2020p)
. eosb 3,13%
. 7osb 2,50%
o wie) 0,50%
T suma kofcowa I 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Powyzszg strukture zaprezentowano réwniez na wykresie.

Wykres 1 Struktura wielko$ciowa gospodarstw domowych
., 60s6b 7 0s0b wiecej

5 0so6b
3,13% 2,5 0,50%

Zrédio: Opracowanie whasne

W kolejnym pytaniu zapytano respondentdw o najczestszy cel (miejsce)
i motywacje (powdd) realizowania podrozy.
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Biuro projektu:
48300Nysa  BIAIEY 0,2%  0,9% 0,0% 0,2% 3,3% 0,0% 4,6%
tel. 77 4080552 0,0% 1,1% 0,0% 0,3% 2,0% 0,5% 3,8%
biuro@parnerswonyskie020p  |IBIZEGNN 0,3%  0,3% 0,2% 0,0% 0,2% 0,0% 0,9%
partnerstwo-nyskic2020p! - INNGIUBESVEEIN 0,0%  2,1% 0,6% 0,0% 7,2% 2,1% 12,0%
| Gluchotazy | 0,0%  0,8% 0,0% 0,0% 1,5% 0,0% 2,3%
Greakew Y 0.5%  0,9% 0,2% 0,3% 2,4% 0,3% 4,6%
I kietrz | 05%  1,1% 0,0% 0,2% 3,5% 0,0% 5,2%
I Konradew | 0,0%  0,8% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 1,1%
| Korfantéw | 03%  1,1% 0,0% 0,0% 2,0% 0,6% 4,0%
DEambinowiee | 0,5%  0,5% 0,0% 0,0% 1,4% 1,4% 3,7%
o Nysa | 1% 52% 0,2% 1,5% 9,6% 5,2% 23,3%
eReie Y 029%  14% 0,3% 0,5% 2,1% 1,1% 5,5%
| Otmuchew | 06%  0,6% 0,0% 0,0% 0,6% 0,9% 2,7%
Raezkew Y 0.0%  1,1% 0,0% 0,2% 1,5% 0,5% 3,2%
I Prudnik | 14%  2,6% 0,3% 0,8% 8,5% 2,1% 15,7%
DRaEBeZY 0.0%  03% 0,2% 0,2% 2,1% 0,8% 3,5%
| Rzymkowice | 0,0%  0,2% 0,0% 0,0% 0,8% 0,0% 0,9%
IiSkereszyea 0,0%  0,0% 0,2% 0,0% 1,2% 0,6% 2,0%
|Trzeboszowice | 0,5%  0,2% 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 1,2%
_ 6,4% 20,9%  2,0% 4,0% 50,8%  16,0%  100,0%
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Nastepnie zapytano respondentdow o godzine zakonczenia podrézy z uwagi na cel
odbywanej codziennej podrdzy. Wyniki zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 4 Struktura godzin powrotu z podrézy w podziale na motywacje

Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
o800 038% 0,00%  0,00% 0,00% 0,77% 0,00% 1,15% tel. 77 4080552
680 064%  0,00%  0,00% 0,00% 2,82%  0,64% 4,10% biuro@partnerstwo-nyskie2020p)
I d000 " 038%  0,00%  0,00% 0,00% 4,62% 2,05% 7,05% partnerstwo-nyside2020p!
00 064%  0,13%  0,00% 0,00% 6,67%  1,79% 9,23%
120 115%  064%  0,13% 0,00% 9,10%  3.21%  14,23%
NS00 064%  0,38% 0,26% 0,13% 4,10% 2,44% 7,95%
1200 1,03%  2,05%  0,26% 0,38% 5,77% 1,79%  11,28%
S0 077%  3,46% 0,13% 1,54% 5,26% 1,79% 12,95%
gei00 T 026%  9,10%  0,38% 1,03% 2,95%  0,64%  14,36%
7000 064%  3,50%  0,00% 0,13% 2,05%  0,26% 6,67%
s o51%  1,92% 0,38% 0,38% 1,28%  0,26% 4,74%
P80 064%  038%  0,13% 0,00% 1,41%  0,00% 2,56%
20000 o038% 0,38%  0,13% 0,13% 0,51%  0,00% 1,54%
R0 o013%  051%  0,38% 0,00% 0,51%  0,00% 1,54%
22100 000% 0,38%  0,00% 0,00% 0,00%  0,00% 0,38%
280 000% 013%  0,13% 0,00% 0,00%  0,00% 0,26%
_ 8,21% 23,08%  2,31% 3,72%  47,82% 14,87%  100,00%
Zrddto: Opracowanie wiasne
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Wyniki zaprezentowano réowniez na ponizszym wykresie.

Wykres 2 Struktura godzin powrotu do domu w podziale na motywacje
Biuro projektu: 0,00% 2,00% 4,00% 6,00% 8,00% 10,00% 12,00% 14,00% 16,00%
48-300 Nysa i
ul. Kolejowa 15 08:00:00
tel. 77 4080552 09:00:00
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl 10:00:00
partnerstwa-nyskie2020.pl 11:00:00
12:00:00
13:00:00
14:00:00
15:00:00
16:00:00
17:00:00
18:00:00
19:00:00
20:00:00
21:00:00
22:00:00
23:00:00

Hinne Mpraca Mrozrywka Mszkofa,studia M zakupy ™ zdrowie

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wsrod pytan na temat informacji dotyczacych codziennych form przemieszczania
sie, jedno z pytan dotyczyto wybranego sposobu przemieszczania w codziennej podrozy.
Wsrdéd mozliwych srodkéw transportu wskazano mozliwos¢ podrozy:

— pieszo,

— autobusem, pociagiem

— samochodem, motocyklem,
— skuterem,

- rowerem.

W ponizszej tabeli zaprezentowano wskazang przez respondentéow strukture
odpowiedzi.

Tabela 5 Spos6b przemieszczania sie w podziale na wybierane grupy $srodkow
transportu.

12,89%
25,03%
62,08%

100,00%
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Ujecie graficzne przedstawia ponizszy rysunek.

Wykres 3 Sposob realizowania podrozy

Zrédto: Opracowanie wiasne

Z powyzszego podziatu jasno wynika, ze podrdze najczesciej realizowane sg
w wykorzystaniem indywidulanych srodkéw transportu - takich jak samochéd,
motocykl, skuter oraz rower. Ponad 62 % podrdézy realizowanych byto z udziatem
wczesniej wymienionych srodkow transportu. Jedynie 13% respondentdow przemieszcza
sie z wykorzystaniem transportu zbiorowego - realizujgc podrdoze autobusem badz
pociagiem. Warto zaznaczy¢, ze az Vs podrdzy realizowano jest pieszo.

W kolejnym pytaniu zapytano respondentéw o czas dojscia do przestanku.
O odpowiedz na to pytanie zostali poproszeni respondenci podrézujacy zbiorowg
komunikacjg publiczng. Odpowiedzi zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 6 Czas dojscia do przystanku

21,90%
23,81%
35,24%
12,38%
3,81%
2,86%
100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

Qm

Wyniki zaprezentowano takze na ponizszym wykresie.

Wykres 4 Czas dojscia do przystanku
do 20 min wiecej niz 20 minut
3,81%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Jak wynika z powyzszej tabeli najwiekszej ilosci respondentdéw dotarcie do
przystanku zajmuje do 10 minut (35,24%), dalej do 5 minut (23,81%) oraz do 3 minut
(21,90%). Dla ponad 80% badanych czas dojscia do przystanku nie przekracza 10
minut. W kolejnym pytaniu respondenci zostali zapytani o akceptowalny czas dojscia do
przystanku. Odpowiedzi zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 7 Akceptowalny czas doj$cia na przystanek

53,33% 36,19%

39,05% 46,67%

7,62% 17,14%
100,00% 100,00%

Zrédio: Opracowanie wiasne

Jak prezentuje powyzsza tabela respondenci mieszkajacy w centrum jako
najbardziej akceptowalny czas dojscia do przystanku wskazali czas do 5 minut
(53,33%), a nieco mniej oséb (bo 39,05%) akceptuje czas do 10 minut. Osoby
mieszkajgce poza centrum najwiecej razy (bo 46,67%) wskazaty akceptowalny czas do
10 minut, natomiast 36,19% respondentéw akceptuje czas do 5 minut. W obydwu
przypadkach najmniej akceptowalnym czasem jest opcja do 15 minut.
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Wykres 5 Akceptowalny czas dojscia na przystanek

0,00%  10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00%
E |

B wcentrum M na peryferiach

do 5 min

do 10 min

do 15 min

Zrédto: Opracowanie wiasne

Przedstawione oczekiwania dotyczace czasu dojscia do przystanku pokrywajg sie
w wiekszosci z obecnym czasem dojscia do przystanku. Oznacza to, iz obecna siec¢

przystankow jest odpowiednio gesto rozlokowana i ten obszar nie wymaga wiekszych
zmian.

W kolejnym pytaniu respondenci zostali zapytani o czestotliwo$¢ kursowania
komunikacji miejskiej. O odpowiedz na to pytanie zostali poproszeni osoby korzystajgce
z komunikacji publicznej. Odpowiedzi zaprezentowano w ponizszej tabeli.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

0,99%
2,97%
0,99%
0,99%
100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Czestotliwos¢ kursowania komunikacji na obszarze objetym badaniem jest bardzo
rzadka, najczesciej kursuje ona co dwie godziny. Ponad 20% respondentéw ma dostep
do komunikacji $rednio co godzine. Jednak dla ponad 15% respondentéw mozliwosc
skorzystania z transportu publicznego wystepuje tylko kilka razy w ciggu dnia.

7 7

30,19%

11,32%
23,58%
34,91%

100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Szczegotowe wyniki przeprowadzonych badan zostaty zaprezentowane w Tomie
IV- Podsumowanie dziatari promocyjnych oraz I etapu konsultacji spotecznych.

3 Badanie wsrdod mieszkancow obszaru objetego
projektem (IDI)

3.1 Charakterystyka badania

Przeprowadzone badanie dotyczyto preferencji wyboru $rodka transportu wraz
Z oceng rangi postulatéw przewozowych i przeprowadzone zostato w formie wywiadow
(IDI). Ankieta miata charakter anonimowy, a jej celem byto zebranie opinii na temat
stanu przestrzeni komunikacyjnej Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020.

Podczas badania respondenci zostali poproszeni o udzielenie odpowiedzi na
pytania dotyczace m.in.:

- celu najczesciej odbywanej codziennej podrézy;

— czasu podrozy;
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— form przemieszczania sig;

— aktualnego czasu dojscia na przystanek;

— akceptowalnego czasu dojscia na przystanek; Biuro projektu:
i S, . o . . 48-300 Nysa

— aktualnej czestotliwosci kursowania komunikacji publicznej; ul. Kolejowa 15
) _ o ] o _ _ tel, 77 4080552

— oczekiwanej czestotliwosci kursowania komunikacji publicznej; biro@partnerstwo-nyskie2020pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

— motywdw wyboru komunikacji miejskiej;

- preferencji wyboru $rodka transportu.

W

.2 Podsumowanie wynikéw uzyskanych z badania

Badanie preferencji wyboru srodka transportu wraz z oceng rangi postulatow
przewozowych przeprowadzone zostato w formie wywiadéw (IDI) na prébie 2 177
mieszkancow/ respondentdéw. Ponizsza tabela przedstawia rozktad proby badawczej
wedtug wieku i ptci.

Tabela 10 Rozkiad proby badawczej

L i0-1501at T 419% 6,12% 5,05%
a8ty s5s81% 4,73% 5,33%
L 19-251at | 7,44% 9,77% 8,47%
26 =30lat Y s55% 8,92% 8,71%
31400t 1521% 15,36% 15,28%
ar=soiEt 1462% 14,61% 14,61%
L 51-60lat " 16,50% 15,57% 16,09%
Iponad6olat ™y  27,69% 24,92% 26,46%
| Suma koficowa |  100,00% 100,00% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

n Rozktad proby badawczej uwzgledniajacy ptec¢ i wiek respondentéw prezentuje
ﬂ ponizszy wykres.
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

Wykres 6 Rozklad proby badawczej

30%
25%
20%

ﬂaiiiiii

0%
10-15lat  16-18lat 19-25lat 26-30lat 31-40lat 41-50lat 51-60Ilat ponad60
lat

u Kobieta m Mezczyzna
Zrédto: Opracowanie wiasne

Aktywnos$c¢ zawodowa respondentow zostata zaprezentowana w ponizszej tabeli.

Tabela 11 Aktywnos¢ zawodowa respondentow

7%
13%
16%
12%
14%
4%

8%

7%
20%

100,00%

Zrédio: Opracowanie wiasne

Aktywnos$¢ zawodowg respondentow zaprezentowano na wykresie ponizej.
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Wykres 7 Aktywnos$¢ zawodowa respondentow

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Adm. publiczna [ Biuro projektu:
48-300 Nysa

Hande! | 137 ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Inne ———————————————————————— 1 (° :

Przemyst e 12°)

ROINCEO i 14%
stuzbamundurowa = 4%
Stuzbazdrowia  —— 57>
Szkolnictwo | IR 7%
Ustugi || 20

Zrédto: Opracowanie wiasne

W kolejnym pytaniu poproszono respondentéw, aby okreslili wielkos¢
prowadzonego przez siebie gospodarstwa domowego. Wyniki zaprezentowano
w ponizszej tabeli.

Tabela 12 Wielko$¢ gospodarstwa domowego

7%
27%
23%
22%
13%

5%

2%

1%

100,00%

Zrédio: Opracowanie whasne
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PowyZszg strukture zaprezentowano réwniez na wykresie kotowym.

Wykres 8 Struktura wielko$ciowa gospodarstw domowych
. = , : viecej
Biuro projektu: el 7 0s6b - \ ; ) T
48-300 Nysa 3 2% (i 7
) 5% \ %
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

2 osoby
27%

4 osoby
22%

3 osoby
23%

Zrédto: Opracowanie wiasne

W kolejnym pytaniu poproszono respondentéw o wypowiedzenie sie w kwestii
najczestszego celu i motywacji (powodu) podrozy.

Tabela 13 Najczestszy cel i motywacja podrézy

_ 0,51% 0,51% 0,57% 2,80%
_ 0,11%  0,40%  0,00%  0,06% 0,40% 0,11% 1,09%
_ 0,00%  0,51%  0,00%  0,23% 0,00% 0,06% 0,80%
_ 0,80%  3,26%  0,51%  1,26% 3,43% 1,72% 10,98%
_ 0,34%  2,17%  0,34%  0,57% 3,83% 1,32% 8,58% o
_ 0,29%  2,97%  0,63%  1,49% 2,57% 1,03% 8,98% :
_ 0,00%  1,09%  0,00%  0,46% 1,60% 0,46% 3,60% N
_ 0,34%  0,46%  0,00%  0,11% 1,37% 0,92% 3,20% §
_ 0,00%  0,57%  0,00%  0,11% 0,34% 0,11% 1,14% ﬁ
_ 3,03%  7,78%  0,97%  3,83% 10,13%  4,81% 30,55%
_ 0,23%  1,09%  0,23%  1,03% 0,17% 0,69% 3,43%
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0,11%  0,57%  0,06%  0,29% 2,35% 1,43% 4,81%

0,11% 0,06% 0,11% 0,63% 1,83% 0,80% 3,55%
1,20% 5,95% 0,51% 2,23% 2,97% 0,97% 13,84%
0,06% 0,34% 0,00% 0,11% 0,29% 0,06% 0,86%
0,00% 0,11% 0,00% 0,46% 0,40% 0,00% 0,97%
0,17% 0,23% 0,00% 0,34% 0,00% 0,06% 0,80%

6,98% 28,60% 3,38% 13,73% 32,21% 15,10%  100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

W dalszej czesci opracowania przedstawiono sposéb odbywania wyjazdéw
zamiejscowych w kontekscie okreslonych motywacji/ powoddw podrdézowania.
Szczegotowe wyniki zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 14 Sposadb realizacji podrézy zamiejscowych

4%

15% 0% 80% 1% 0% 1%

6% 77% 0% 16% 1% 0% 1%
8% 26% 0% 59% 0% 0% 6%
6% 30% 0% 59% 1% 0% 4%

Zrédio: Opracowanie wiasne

Jak wynika z powyzszej tabeli samochdd jest dominujagcym s$rodkiem transportu
wykorzystywanym podczas odbywania podrdzy zamiejscowych na trasie dom-praca-
dom (wskazato go 80% respondentéw). Na kolejnym miejscu uplasowat sie autobus,
ktéry wskazato 15% respondentéw. Udziat pozostatych form przemieszczania sie na tej
trasie jest nieznaczacy.

Dominujaca forma przemieszczania sie w podrézach zamiejscowych na trasie dom-
nauka-dom jest autobus (77% badanych), a na kolejnym miejscu samochdd (16%
respondentow). Udziat pozostatych form przemieszczania na tej trasie jest nieznaczacy.

Dominujgcqg forma przemieszczania sie w podrézach zamiejscowych na trasie dom-
inne-dom jest samochdd, na ktéry wskazato 59% respondentéw. Kolejnym, czesto
wybieranym $rodkiem transportu pozostaje autobus (26% badanych). Niewielki odsetek
respondentow wskazat rower (6% osdb). Udziat pozostatych form przemieszczania na
tej trasie jest nieznaczacy.
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Biorac pod uwage wszystkie podréze na wszystkich badanych trasach, dominujaca
forma przemieszczania sie w podrézach zamiejscowych jest samochdd (wskazato na
niego 59% respondentdw), nastepnie autobus (30% ankietowanych). Niewielki odsetek

Biuroprojektu: respondentow wskazat odpowiedz: pieszo (6% o0séb), rower (4% respondentdow)

ul :iéfvgfg i motocykl (1% badanych). Wyniki zaprezentowano takze na wykresie ponizej.
tel. 77 4080552
biuro@parnerswonyskie2020pi  WYkres 9 Sposéb realizacji podrézy zamiejscowych
partnerstwa-nyskie2020.pl

90%

80%

70%

60%

50%

30%

20%

10%

0%

dom-praca-dom dom-nauka-dom dom-inne-dom razem
M pieszo M autobusem M pociggiem ®samochodem ™ motocyklem ™ skuterem ®rowerem

Zrédio: Opracowanie wiasne

W dalszej czesci zaprezentowano czas trwania podroézy, z uwzglednieniem powodu
podjecia podrézy.

Tabela 15 Czas trwania podrézy - podziat ze wzgledu na motywacje podroézy

14,07% 45,93% 31,11% "
8,31% 56,61% 24,24% 6,10% 4,75% E
14,75% 57,38% 22,95% 0,00% 4,92% E
4,70% 64,10% 21,37% 3,85% 5,98% g
9,17% 62,33% 22,83% 1,83% 3,83%
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5,76% 59,35% 26,98% 2,88% 5,04%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Czas trwania podrézy przedstawiony w kontek$cie powoddédw podjecia podrdzy
prezentuje ponizszy wykres.

Wykres 10 Czas trwania podrozy - podziat ze wzgledu na motywacje podrozy

0% 10% 20% 30%  40% 50% 60% 70%  80% 90%  100%

inne

praca

—
rozrywka _
—————————————————————————————

szkota, studia

zakupy | —————————.
zdrowie _

i roznie W00:15:00 « 00:30:00 m 00:45:00 w 01:00:00

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wsréd pytan dotyczacych codziennych form przemieszczania sie, jedno skupiato
sie na okresleniu najczestszego sposobu podrdzowania. Wsrod mozliwych $rodkow
transportu wskazano mozliwo$¢ podrozy:

— pieszo,

— autobusem,
— pociggiem

— samochodem,
— motocyklem,

— skuterem,
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8,38% 59,01% 24,29% 3,69% 4,64% biuro@partnerstwo-nyskie2020pl

partnerstwo-nyskie2020.pl




W ponizszej tabeli zaprezentowano wskazang przez respondentow strukture
odpowiedzi.

Biuroprojektu: Tabela 16 Wybierane srodki transportu

e 0 T
ul. Kolejowa 15
el 774030552 |SAMOCHOAETI 51,1%
partnerstwa-nyskie2020.pl
. pieso 21,4%
. rowerem 4,2%
- motocyklem 0,4%
~ pocagiem 0,1%
~ skuterem 0,1%
_ sumakoicowa 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Na ponizszym wykresie zaprezentowano strukture $rodkéw transportu
wybieranych przez wszystkich respondentow.

Wykres 11 Preferencje dotyczace podrézy wybranym srodkiem transportu
pieszo rowerem | Motocyklem

21,4% 4,2% N 04%
} |

samochodem
51,1%

autobusem
22,7%

Zrédio: Opracowanie whasne

Z powyzszego podziatu jasno wynika, Ze najwieksza grupa respondentéw (51,1%)
do przemieszczania sie wybiera samochdd. Az 21,4% respondentdw przemieszcza sie
pieszo, a 22,7% porusza sie autobusem. Rower wybrato 4,2% respondentéw.
Odpowiedzi pozostatych os6b majg marginalny udziat w wynikach badania.
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W kolejnym pytaniu zapytano respondentéw o czas, jaki muszg pos$wieci¢ na
dojscie do przystanku. O odpowiedZ na to pytanie zostali poproszeni respondenci
podrézujacy komunikacjg publiczng. Odpowiedzi zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Biuro projektu:
Tabela 17 Czas dojscia do przystanku 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
€  udziat(%) i 77 4000852
21,75% biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
31,91%
32,52%
9,35%
3,66%
0,81%
100,00%
Zrédto: Opracowanie wiasne
Wyniki zaprezentowano takze na ponizszym wykresie.
Wykres 12 Czas dotarcia do przystanku
do 20 min| powyzej 20 min
do 15 min | 3,66% 8,81% do 3 min

9,35% 21,75%

/|

do 5 min
31,91%

do 10 min
32,52%

mdo3 min mdo5 min mdo 10 min mdo 15 min mdo 20 min = powyzej 20 min

Zrédio: Opracowanie whasne

Jak wynika z zamieszczonej powyzej tabeli, ok. 1/3 respondentéow (31,91%)
potrzebuje na dotarcie do przystanku maksymalnie 5 minut. Trasa ta jest pokonywana
w czasie krétszym niz 3 minuty przez 21,75% badanych, a 10 minut na jej przebycie
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potrzebuje 32,52% respondentdéw. Zatem dla ponad 86% ankietowanych osdb czas
dojscia do przystanku nie przekracza 10 minut.

) ) W kolejnym pytaniu respondenci zostali zapytani o akceptowalny przez nich czas
B'“Z?;go’e&; dojécia do przystanku. Odpowiedzi zaprezentowano w ponizszej tabeli.

f;,gi{g;&;g Tabela 18 Akceptowalny czas dojscia na przystanek

partnerstwo-nyskie2020.pl 69,51% 50,18%
25,61% 38,75%
4,47% 7,75%
0,41% 3,32%
100,00% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wyniki zaprezentowano takze w formie wykresu.

Wykres 13 Akceptowalny czas dojscia na przystanek

0,00% 10,00%  20,00%  30,00%  40,00%  50,00%  60,00%  70,00%

do 5 min

do 10 min

do 15 min

do 20 min

B wcentrum M poza centrum
Zrédio: Opracowanie whasne

Jesli chodzi o przystanki zlokalizowane w centrum, wiekszo$¢ respondentow
(69,51%) oczekuje tego, aby czas dojscia do nich nie przekraczat 5 minut. Dla 25,61%
0s0b akceptowalny jest czas nie dtuzszy niz 10 minut, a 4,47% respondentéw uwaza za
akceptowalny czas dojscia, ktory nie potrwa diuzej jak 15 minut.
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respondentéw akceptowalny czas stanowi maksymalnie 10 minut, natomiast dla 7,75%
ankietowanych wynosi on nie wiecej jak 15 minut. Przedstawione oczekiwania dotyczace
czasu dojscia do przystanku pokrywajg sie w wiekszosci z aktualnym stanem rzeczy.
Oznacza to, ze obecne zageszczenie sieci przystankéw jest odpowiednie, a ten aspekt
Swiadczenia ustug z zakresu transportu publicznego nie wymaga wiekszych zmian.

W kolejnym pytaniu respondenci zostali poproszeni o okreslenie czestotliwosci
kursowania komunikacji publicznej na linii, ktérg codziennie podrdzujg. Mieli oni rowniez
okresli¢ jaka czestotliwos¢ kursowania bytaby dla nich akceptowalna.

O odpowiedZz na to pytanie zostali poproszeni respondenci podrdézujacy
komunikacjg publiczng. Odpowiedzi zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 19 Czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej obecnie

0,84%
0,41%
3,32%
2,90%
24,69%
37,76%
30,08%
100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wykres 14 Czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej obecnie

40,00% —

35,00%

30.00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00% -
5,00% -

0,00%

col15min co20min co 30 min co 45 min co 60 min co2h rzadziej

Zrédio: Opracowanie whasne
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Tabela 20 Akceptowalna czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej

Biuro projektu:

opelw col0min 23,47% 1,19%
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl _ 14,13% 2,78%
. c2h 20,00% 50,00%
~ rzadziej 1,33% 1,19%
~ Sumakoficowa 100,00% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne
Wyniki zaprezentowano takze na wykresie.

Wykres 15 Czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00% 40,00% 45,00% 50,00%

AN

co 10 min

co 15 min

co 20 min

co 30 min

co45 min

il

co2h

rzadziej

i Akceptowalnaw centrum W Akceptowalnapozacentrum
Zrédto: Opracowanie wiasne

Analizujac otrzymane wyniki mozna powiedzieé, iz czestotliwos¢ kursowania
komunikacji publicznej na linii, ktérg podrézuje najwieksza liczba respondentow
(37,76%) wynosi co 2 godziny. Czestotliwoscig kursowania akceptowalng przez
najwiekszg ilos¢ oséb w centrum jest co 30 minut (28,27% respondentdéw), a poza
centrum co 2 godziny (50,00% ankietowanych).
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Dla 24,69% respondentdéw aktualna czestotliwos¢ kursowania linii wynosi co 60
minut, dla 30,08% czestotliwos¢ ta jest rzadsza niz co 2 godziny.

Wyniki badania wskazujg na ograniczony dostep wiekszosci respondentéw do

. . . Biuro projektu:
swobodnego przemieszczania sie. 48-300 Nysa
. o . . /s . P . ul. Kolejowa 15

W dalszej czesci ankiety zapytano o czestotliwosc z jakg podrozuja respondenci. tel. 77 4080552
Wyniki zaprezentowano w tabeli. biuro@partnerstwo-nyskie2020pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Tabela 21 Czestotliwos$¢ podrdézy respondentow

32%
32%
17%
18%
1%
100%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wyniki zaprezentowano réwniez na wykresie kotowym.

Wykres 16 Czestotliwos¢ podrézy respondentéw

tylko w weekendy i dni wolne
1%

rzadziej niz 2 razy w tygodniu
18%

codziennie wraz z

weekendami
32%

do 2 razy w tygodniu
17%

codziennie hez weekendéw
2%

Zrédto: Opracowanie wiasne

W kolejnej tabeli zaprezentowano czestotliwos¢ z jakg wykorzystane sg
poszczegolne srodki transportu. Uwzgledniono tu rowniez czestotliwos$¢ przemieszczania
sie respondentow.
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Tabela 22 Czestotliwo$¢ wykorzystania poszczegélnych srodkéw transportu z
uwzglednieniem czestotliwosci przemieszczania sie respondentow

Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 28,85% 7,98% 43,84% 9,80% 9,52%
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl 23,99% 25,00% 41,91% 4,62% 4,48%
10,16% 22,66% 61,20% 3,39% 2,60%
9,57% 31,49% 52,90% 3,27% 2,77%
10,71% 21,43% 53,57% 7,14% 7,14%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wyniki zaprezentowano takze na wykresie.

Wykres 17 Czestotliwos¢ wykorzystania poszczego6lnych srodkéw transportu z
uwzglednieniem czestotliwosci przemieszczania sie respondentéw

0% 10% 20% 30% 40% 50% 650% 70%

piESZO —‘

—)
e |
transport zhiorowy L )
J
samochad » )
- |
rower I
——
motocykl g
W codziennie wraz z weekendami @ codziennie hez weekendow - do 3 razy w tygodniu

W rzadziej niz 3 razy w tygodniu & tylko v weekendy i dni wolne
Y g y

Zrédio: Opracowanie whasne

W kolejnym pytaniu respondenci wskazywali Dlaczego Pan/Pani korzysta
z transportu zbiorowego w codziennych dojazdach?. Odpowiedzi na to pytanie udzielaty
jedynie osoby podrézujace komunikacjg miejska. Uzyskane wyniki prezentuje ponizsza
tabela.
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Tabela 23 Determinanty wyboru transportu zbiorowego w codziennych
dojazdach

25 , 13% Biuro projektu:
48-300 Nysa
24,29% ul.Kolejowa 15

tel. 77 4080552
9,81%

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
8 ,2 8% partnerstwo-nyskie2020.pl

7,82%
6,21%
5,21%
3,14%
2,22%
2,07%
1,61%
1,46%
1,15%
0,84%
0,77%
0,00%

100,00%
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Jak wynika z powyzszej tabeli, blisko potowa podrézujacych komunikacjg miejskg
wybiera jg z powodu braku prawa jazdy lub braku wiasnego srodka transportu. Wyniki
zaprezentowano takze na ponizszym wykresie.
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Wykres 18 Determinanty wyboru transportu zbiorowego w codziennych

dojazdach
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
Biuro projektu: brak prawa jazdy $2513%
48-300 Nysa 3 &
ys brakwlasnego srodka transportu 24,29%

ul. Kolejowa 15
wysokie koszty utrzymania wlasnego srodka transportu
tel. 774080552 V%0

biu Ppart i€2020 p| niskie koszty transportu publicznego
i wygoda podrézowania komunikacja publiczng
partnerstwa-nyskie2020.pl

bliskos¢ przystankéw

krétki czas podrozy
czestotlivvosé kursovsania
bezpieczenistwo

obawa przed wypadkiem
brak miejsc parkingowsych
punktualnosé¢

zly stan techniczny drog
wzglady ekologiczne

opinia znajomych, rodziny

dobry stan przystankéw i pojazdow

Zrédto: Opracowanie wiasne

W dalszej czesci ankiety zapytano osoby podrdzujgce wilasnym Srodkiem
transportu Dlaczego Pan/Pani korzysta z wtasnego Srodka transportu?. Odpowiedzi
zaprezentowano w ponizszej tabeli.
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potaczenia komunikacjg publiczng (26,46%) oraz dtugi czas oczekiwania na
komunikacje publiczng (13,33%). Uzyskane wyniki zaprezentowano takze w formie
wykresu.

Biuro projektu:

Wykres 19 Determinanty wyboru wiasnego srodka transportu 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% tel. 77 4080552

p » biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

wygoda podrézowania wlasnym srodkiem transportu SE———— 31,0573 partnerstwo-nyskie2020.pl

brak dobrego polaczenia komunikacjg publiczng [———— Y
dlugi czas oczekivania na komunikacjs publiczng P 12,32
wysokie koszty komunikacji publicznej = 7,49%
dlugi czas przejazdu komunikacjq publiczng =7,558%
maly komfort podrézy w komunikacji publicznej ='f-,03%
duza odleglo$¢ do przystanku =4,':"5'%

we wlasnym $rodku transportu czuje sig bardziej wyrdzniony =2,51%

kiepski stan przystankéw ipojazdévs komunikacji publicznej :1,'52%

male bezpieczenstwo podrozy w komunikacji publicznej :11'3'3%

Zrédto: Opracowanie wiasne

W dalszej czesci zapytano przemieszczajacych sie pieszo i wiasnym s$rodkiem
transportu Czy problemy z dostepnosciq do publicznego transportu sg przeszkodg
w podejmowaniu edukacji, pracy, aktywnosci gospodarczej, oraz dostepie do ustug
publicznych?. Ponizsza tabela prezentuje zestawienie otrzymanych odpowiedzi.

Tabela 25 Czynniki generujace problemy z dostepnoscia do publicznego
transportu bedace przeszkoda w podejmowaniu edukacji, pracy, aktywnosci
gospodarczej oraz w dostepie do ustug publicznych

34,00%
19,06%
14,14%
10,48%
8,54%
7,28%
3,56%
2,94%
100,00%
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

Jak wynika z powyzszej tabeli najwieksza przeszkodq wskazywang przez
respondentow jest brak dobrego potaczenia - wskazato ja 34,00% 0sob.
Problematyczny okazuje sie rowniez dtugi czas oczekiwania na pojazdy komunikacji
publicznej, ktory zostat wskazany przez 19,06% o0so6b. Uzyskane wyniki zaprezentowano
na ponizszym wykresie.

Wykres 20 Czynniki generujace problemy z dostepnoscia do publicznego
transportu bedace przeszkoda w podejmowaniu edukacji, pracy, aktywnosci
gospodarczej oraz w dostepie do ustug publicznych

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

brak dobrego polaczenia _ 34,00%
dlugi czas oczekiwania _ 19,06%
wysokie koszty —— 14,14%
dlugi czas przejazdu — 10,48%

maly komfort podrdzy —— 8,54%
duza odleglos¢ do przystanku _ 7,28%
kiepski stan przystankow i pojazdowy e : 56%

male bezpieczenstwo podrdzy — 2,94%

Zrédto: Opracowanie wiasne

W dalszej czesci badania przemieszczajacy sie pieszo i wlasnym srodkiem
transportu odpowiadali na pytanie Co wpftynetoby na zmiane Srodka transportu na
transport zbiorowy?. Zestawienie uzyskanych odpowiedzi prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 26 Czynniki wplywajace na zmiane srodka transportu na transport

28,39%
25,80%
10,76%
8,71%
5,78%
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5,34%

4,21% Biuro projektu:

3,48% 48-300 Nysa

3.18% ul. Kolejowa 15
’ o tel. 77 4080552

2,41% biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

1 949 partnerstwo-nyskie2020.pl
7 (s

100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najwieksza liczba respondentéw wskazata czestsze kursowanie komunikacji
publicznej (28,39% badanych) jako czynnik, ktéry zachecitby ich do zaczecia
korzystania z komunikacji publicznej. Az 25,80% respondentéw odpowiedziato, ze nic
nie sktoni ich do korzystania z transportu zbiorowego. Szczegdétowe odpowiedzi obrazuje
powyzsza tabela. Wyniki przedstawiono takze w formie wykresu.

Wykres 21 Czynniki wptywajace na zmiane $rodka transportu na transport
zbiorowy

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

; s v ; ; ssihee
czestsze kursowanie komunikacji publicznej 28,29%
L - . g sy
nic nie skloni mnie do korzystania z transportu... — 25,80%
i
.. - . - s
nizsze koszty podrézy transportem publicznym — 10,76%

poprawa punktualnosci komunikacji publicznej = 8,71%
zmniejszenie odleglosci do przystanku = 5,78%
— FEI

krotszy czas przejazdu transportem publicznym
wygoda platnosci (np. placenie przez SMS, ... = 4,21%
. sz . 2 o/
lepsza jakosé przystankow = 3,48%

3,18%

U

lepsza jakos¢ taboru komunikacji publicznej
poprawa estetyki taboru komunikacji publicznej = 2,41%

wzrost bezpieczenstwa podrozy transportem... : 1,94%

Zrédio: Opracowanie whasne
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ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
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Qm

Ostatnie z pytan zadanych respondentom miato na celu identyfikacje czynnikow
wptywajacych na zmiane srodka transportu na transport rowerowy. Wyniki prezentuje
ponizsza tabela.

Tabela 27 Czynniki wplywajace na zmiane srodka transportu na transport

-
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24,36%
20,48%
14,48%
12,74%
9,44%
8,48%
3,61%
2,56%
2,39%
1,47%
100,00%
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Najwieksza czes$¢ respondentdw wskazata, ze nic nie skfoni ich do korzystania
z transportu rowerowego (24,36% 0s0b). Badani zauwazajg koniecznos$¢ budowy
$ciezek rowerowych (20,48% respondentéw) oraz zwracajg uwage na znaczenie wzrostu
bezpieczenstwa poruszania sie rowerem (14,48% respondentéw). Uzyskane wyniki
zaprezentowano takze na ponizszym wykresie.

Wykres 22 Czynniki wptywajace na zmiane $rodka transportu na transport
rowerowy

0% 5% 10% 15% 20% 25%

4
nic nie skloni mnie do korzystania z transportu rowerowego | —— 1., 35
d
o i e
budowa éciezek rowerowych | I © O, 4 89

. 5 5o o N
wzrost bezpieczefistwa poruszania sia rov/erem  I——————— 14,42%
P
z 5 . 5 729
moge korzystac z roweru tylko przy dobrej pogodzie e — 12,74%
g

N AT . . Q )
bezpieczne miejsca parkingowe dla roweréw ) ©,44%

2,48%

darmowe wypozyczalnie rowerdw
krotszy czas przejazdu
mozlivwvosé przewozu roweru transportem zbiorowym

wzrost swiadomosci ekologicznej

moda, opinia spoleczna

Zrédio: Opracowanie whasne
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4 Badanie wsréd pracownikdw zaktadow pracy
obszaru objetego projektem (IDI)

4.1 Charakterystyka badania

Przeprowadzone badanie dotyczyto preferencji wyboru s$rodka transportu wraz
Z oceng rangi postulatéw przewozowych i przeprowadzone zostato w formie wywiadow
(IDI). Ankieta miata charakter anonimowy, a jej celem byto zebranie opinii na temat
stanu przestrzeni komunikacyjnej Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020.

Podczas badania respondenci zostali poproszeni o udzielenie odpowiedzi na
pytania dotyczace m.in.:

- wybieranego $rodka transportu w podrézy do pracy;

— czasu podrézy do pracy;

- aktualnego czasu dojscia na przystanek;

- akceptowalnego czasu dojscia na przystanek;

- aktualnej czestotliwosci kursowania komunikacji publicznej;

- oczekiwanej czestotliwosci kursowania komunikacji publicznej;

- preferencji wyboru srodka transportu.

AN

.2 Podsumowanie wynikéw uzyskanych z badania

Badanie preferencji wyboru $rodka transportu wraz z oceng rangi postulatow
przewozowych przeprowadzone zostato w formie wywiadéw (IDI) na prébie 3 337
pracownikéw/ respondentow.

Rozktad proby badawczej pomiedzy zaktadami pracy prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 28 Rozklad préby badawczej
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0,03%
1,86%
1,05%
0,03%
4,32%
1,26%
0,03%
0,99%
0,03%
0,03%
1,47%
0,72%
0,72%
0,12%
0,09%
0,63%
0,90%
0,27%
1,08%
0,48%
0,33%
1,08%
0,03%
0,03%
0,96%
1,26%
1,59%
0,03%
1,83%
0,48%
0,03%
0,24%
2,28%
0,03%
0,84%
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1,89%
0,69%

1,20%

0,03%
0,36%
0,03%
0,03%
0,03%
0,21%
0,72%
0,03%
0,75%
1,92%
1,08%
0,99%
0,03%
0,60%
0,60%
1,29%
1,08%
0,87%
0,81%
0,09%
0,87%
3,72%
0,03%
0,93%
1,20%
5,12%
2,07%
1,89%
0,03%
0,75%
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0,03%
0,03%
0,24%
4,02%
1,50%
1,20%
15,94%
0,24%
0,60%
0,63%
0,75%
0,99%
1,05%
0,63%
1,35%
0,69%
0,54%
0,99%
0,12%
0,78%
0,09%
0,63%
100,00%

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
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Jedno z pytan dotyczacych informacji o dojazdach do pracy, dotyczyto formy
wybieranej przez respondentdw w celu przemieszczania sie z domu do miejsca
zatrudnienia.

Wsréd mozliwych form przemieszczania sie wskazano mozliwo$¢ podrézowania:
— samochodem,
— pieszo,

— autobusem,
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— skuterem,

— motocyklem.
W ponizszej tabeli zaprezentowano strukture odpowiedzi wskazanych przez Biuro projektu:
respondentow. 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
. , ] tel. 77 4080552
Tabela 29. Wybierane srodki transportu biu ie2020pd

56,55%
28,95%
10,40%
3,46%
0,35%
0,17%
0,12%
100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Na ponizszym wykresie zaprezentowano strukture $rodkéw transportu
wybieranych przez ogét respondentow.

Wykres 23 Preferencje podrozy

rowerem __ pociggiem __motocyklem
3,46% 0,35% o 0,1%eyterem
= i 0,12%

autobusem

10,40%
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M samochodem M pieszo W autobusem d rowerem il pociggiem i motocyklem i skuterem

Zrédio: Opracowanie whasne
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Z powyzszego podziatu jasno wynika, ze jako $rodek transportu najczesciej
wybierany jest przez respondentéw samochod 56,55%. Az 28,95% respondentow do
pracy chodzi pieszo, a 10,40% dojezdza autobusem. Odpowiedzi pozostatych oséb majg

Biuroprojektu: Marginalny udziat w wynikach badania.

48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 W dalszej czesci zaprezentowano zaleznosC wystepujacgq pomiedzy wyborem
tel.774080552  ¢rodka transportu przez osoby pracujacej w zamieszkiwanej przez siebie miejscowosci/

biuro@partnerstwo-nyskie2020pl . : . :
Dermerstwo mykies020p  9MiNie oraz przez osoby pracujace poza tymi obszarami.

Tabela 30 Preferencje respondentow dotyczace sposobu przemieszczania sie

77,71%

5,62% 14,52% 1,64% 0,51% 0,00% 0,00%  100,00%

39,27%  46,66% 8,75% 4,68% 0,30% 0,15% 0,20% 100,00%
83,69% 4,46% 10,32% 0,89% 0,51% 0,00% 0,13% 100,00%

47,20% 37,48% 10,39% 4,27% 0,32% 0,16% 0,20% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

W podziale tym widac logiczng zaleznos¢ - osoby, ktoére pracujg w miejscowosci/
gminie innej niz miejsce ich zamieszkania, czesciej wybierajg podr6z samochodem.
Natomiast osoby pracujagce w miejscowosci/ gminie swojego zamieszkania wybierajg
$rednio w takim samym stopniu podréz samochodem jak i piesze przemieszczanie sie.
W tym drugim wypadki podréz autobusem znalazta sie na trzecim miejscu. Zaleznosci
te prezentuje ponizszy wykres.
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Wykres 24 Preferencje podrozy respondentow

o
90,00%

80,00% -

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

70,00% -

60,00%

50,00% -

40,00% -

30,00%

20,00% -

10,00% -~

0,00% <
samochodem pieszo autobusem rowerem pociggiem skuterem motocyklem
m Nie mieszka w tej samej miejscowosci, w ktorej pracuje M Pracuje w miejscu swojego zamieszkania
w Nie mieszka w tej samej gminie, w ktorej pracuje ™ Pracuje w gminie swojego zamieszkania

Zrédto: Opracowanie wiasne

W dalszej czesci ankiety zapytano respondentéw, ile zajmuje im dojazd do pracy.
Wyniki zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 31 Czas trwania codziennej podrézy do pracy

75,49%
20,72%
2,79%
0,59%
0,26%
0,15%
100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wyniki zaprezentowano takze na ponizszym wykresie.
Wykres 25 Czas trwania codziennej podrozy do pracy
80,00%
60,00%
40,00%

20,00%
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do 20 min 21-40 min 41-60 min 61-90 min ~ 91-120min  ponad 120
min

Zrédio: Opracowanie whasne
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Jak wynika z powyzszej tabeli, zdecydowana wiekszo$¢ pracownikéw (75,49%)
podrozuje do pracy maksymalnie 20 minut. Dla 20,72% respondentéw dojazd do pracy
zajmuje stanowi wyprawe trwajacq od 21 do 40 minut, natomiast od 41 do 60 minut na

Biuroprojektu: dojazd potrzebuje 2,79% pracownikéw. Pozostate odpowiedzi majg marginalny udziat w

48-300 Nysa H H
ul Kolejowa 15 wynikach badania.
tel. 774080552 W kolejnym pytaniu poproszono respondentéw o okreélenie czasu jaki zajmuje im
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

parmerstwonyskie2020p1  d0JSCi€ do przystanku. O odpowiedz na to pytanie zostali poproszeni badani, ktorzy
zazwyczaj podrdzujg autobusem. Wyniki zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 32 Czas dojscia do przystanku

15,97%
36,97%
31,37%
10,92%
4,20%
0,56%
100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Odpowiedzi zaprezentowano takze wykresie postaci wykresu.

Wykres 26 Czas dotarcia do przystanku

40,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%

5,00%

do 3 min do5min do 10 min do 15 min do 20 min wiecej

0,00%
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Jak wynika z powyzszej tabeli najwiekszej ilosci respondentdéw dotarcie do
przystanku zajmuje maksymalnie 5 minut (36,97%), nastepnymi w kolejnosci
odpowiedziami sg ,do 10 minut” (31,37%) oraz ,,do 3 minut” (15,97%). Dla ponad 84%

pracownikdéw czas dojscia do przystanku jest krétszy niz 10 minut. Biuro projektu:
48-300 Nysa

. o . . . . . ul. Kolejowa 15

W dalszej czesci badania respondenci zostali zapytani o akceptowalny przez nich tel. 77 4080552

czas dojscia do przystanku. Odpowiedzi zaprezentowano w ponizszej tabeli. biuro@partnerstwo-nyskie2020pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Tabela 33 Akceptowalny czas dojscia na przystanek

62,05% 29,84%

28,38% 43,41%
7,59% 17,44%
1,65% 8,14%
0,33% 1,16%

100,00% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wyniki zaprezentowano takze na zamieszczonym wykresie.

Wykres 27 Akceptowalny czas dojscia na przystanek

70,00%

60,00%

do 5 min do 10 min dol1l5min do20 min wiecej

B w centrum W poza centrum

Zrédio: Opracowanie whasne

Jesli chodzi o przystanki zlokalizowane w centrum, wiekszo$¢ respondentéw
(62,05%) oczekuje tego, aby czas dojscia do nich nie przekraczat 5 minut. Dla 28,38%
0sOb akceptowalny czas dotarcia do przystanku wynosi 10 minut, a dla 7,59%
respondentéow — do 15 minut.
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Jesli chodzi o przystanki zlokalizowane na peryferiach, najwiecej respondentow
(43,41%) postuluje, aby czas dojscia do nich nie przekraczat 10 minut, dla 29,84%
respondentow akceptowalny jest czas do 5 minut, natomiast dla 17,44% oséb - do 15
minut. Przedstawione oczekiwania dotyczace czasu dojscia do przystanku pokrywajg sie w
wiekszosci ze stanem teraZniejszym. Oznacza to, ze sie¢ przystankdéw jest obecnie
odpowiednio gesto rozlokowana, a omawiany aspekt komunikacji publicznej nie wymaga
wiekszych zmian.

W kolejnym pytaniu respondenci zostali zapytani o czestotliwo$¢ kursowania
komunikacji publicznej na linii, ktérg podrézuja do pracy.

W tej kwestii wypowiadali sie respondenci podrézujacy autobusem. Odpowiedzi
zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 34 Czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej

1,46%
0,88%
7,02%
10,82%
15,50%
32,75%
15,50%
16,08%

100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Wyniki zaprezentowano takze w postaci wykresu.

Wykres 28 Czestotliwosé kursowania komunikacji publicznej

35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%

0,00%

co 10 min co 15 min co 20 min co 30 min co 45 min co 60 min do2h Rzadziej

Zrédto: Opracowanie wiasne

Analizujac otrzymane wyniki mozna powiedzie¢, ze najwieksza liczba
respondentow (32,75%) podroézuje liniami o czestotliwosci kursowania wynoszacej 60
minut. Dla 15,50% respondentéw czestotliwosc ta wynosi do 2 godzin, a dla 15,50% -
45 minut. 16,08% respondentow kursuje liniami, na ktérych kursy odbywajg sie rzadziej
niz co 2 godziny, a dla 10,82% czestotliwos$¢ ta wynosi 30 minut. Wiekszg niz 30-
minutowg czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej na liniach, ktérymi

respondenci podrdzujg do pracy, wskazato okoto 10% badanych.

Wyniki te unaoczniajg ograniczony dostep do swobodnego przemieszczania sie,
ktory charakteryzuje wiekszo$¢ respondentow.

W kolejnej czesci badania zapytano o preferowang czestotliwo$¢ kursowania.
Wyniki zaprezentowano w ponizszej tabeli.
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Tabela 35 Preferowana czestotliwos¢ kursowania

. cotomin 13,61% 1,03%
48-300 Nysa 18,37% 7,24%
ul. Kolejowa 15 _ 22,45% 11,72%
tel. 77 4080552
~ co6Omin 9,18% 20,34%
~ suma koficowa 100,00% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne
Odpowiedzi zaprezentowano réwniez w formie wykresu
Wykres 29 Preferowana czestotliwo$¢ kursowania

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00%

c0 10 min
co 15 min
c0 20 min
co 30 min
co 45 min
co 60 min

do2h

Rzadziej

B w centrum M na peryferiach
Zrédio: Opracowanie whasne

Z powyzszych danych wynika, iz okoto jedna czwarta ankietowanych oczekuje
czestotliwosci odjazdu pojazdow komunikacji publicznej wynoszacej 30 minut, zaréwno
w centrum jak i na peryferiach. Nieco mniej oso6b chciatoby, aby odjazdy odbywalty sie
co 20 minut w centrum i co 45 minut na peryferiach. Blisko 20% respondentéw oczekuje
kursowania pojazdéw w centrum z czestotliwoscig 15-minutowgq, a poza centrum ponad
20% respondentoéw oczekuje kursowania komunikacji publicznej co 60 minut.
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W dalszej czesci ankiety zapytano respondentdw o preferencje dotyczace wyboru
srodka transportu.

Respondenci wskazywali odpowiedz poprzez wybranie cyfry od 1 do 5, przy czym

. .. . . . Biuro projektu:

1 - najmniej wazne, 5 - najwazniejsze. 48-300 Nysa
. . . . . . . . L ul. Kolejowa 15
Pierwsze pytanie brzmiato nastepujaco: Jakie dziatanie jest najwazniejsze dla tel. 77 4080552
podniesienia  atrakcyjnosci  transportu  publicznego?. Wskazywane odpowiedzi piuoapartnerstwonyskie2020pl
zaprezentowano graficznie w ponizszej tabeli. partnerstwo-nyskie2020.pl

Wykres 30 Czynniki wplywajace na atrakcyjnosc¢ transportu publicznego

zmniejszenie

L . czestsze oprawa lepsze autobusy,
odlegtosci do S pop P Y

kursowanie  punktualno$ci pociagi, przystanki

przystanku
1! 16,20% | 2,69%| 6,69% 6,69%
2| 11,81% 2,50%! 6,99% 7,76%
] 22,92%| 9,84% 20,84% | 23,03%
4l 18,58% | 17,42% | 26,15% ! 24,75%
50 30,50% 1 67,56% 39,34% 37,77%
Razem 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
, ) wygoda ptatnosci (np.
mz;;)(z)e(:j rkéo;/zty wzrost I:;e(:)zg)rlg;:;enstwa krportzsezj\; Zc;zs r\)/’fgace,niz pr.zez SI\£I Sf)
wspolny bilet itp.)
1) 3,46% | 6,97%! 6,49% | 14,57%
2| 3,40% 7,16%| 7,05% | 10,12%
3| 13,72% 23,87% | 20,14% I 18,78%
4l 19,78% I 25,13% ! 25,38% I 19,45%
g 59,65% I 36,37% I 40,95% I 37,07%
Razem 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Z uzyskanych odpowiedzi wynika, iz najwazniejsze dla respondentéw jest czeste
kursowanie pojazdéw komunikacji, nizsze koszty transportu i krotszy czas przejazdu.
Waznymi czynnikami sg réwniez wzrost bezpieczenstwa podrézy, wygoda ptatnosci,
poprawa punktualnosci oraz lepszy tabor.

W kolejnej czesci badania poproszono o wskazanie odpowiedzi na pytanie Dlaczego
nie przemieszczasz sie komunikacjg publiczng?.
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O odpowiedz poproszeni zostali respondenci, ktérzy nie korzystajg z ustug
komunikacji zbiorowej.

Wskazywane odpowiedzi zaprezentowano graficznie w ponizszej tabeli.
Biuro projektu:
48-300 Nysa . . . . . . .
ulkoljowa1s  WYykres 31 Przyczyny nieprzemieszczania sie komunikacja publiczng

tel. 77 4080552

biu rtnerstwo-nyskie2020.pl ; ; ;

roﬁzanerstw&nyskieZOZD.sl brak dobrego potaczenia dtug cias ocz.ekkl\/f/anla wysokie koszty duza odlegtos¢ do dtugi czas
komunikacjg publiczng na ng}?cr:n:cje komunikacji publicznej przystanku przejazdu

1 10,99% 10,96% 11,27% 23,25% 17,20%

2 4,19% 7,56% 7,88% 12,31% 14,06%

3 9,30% 15,12% 22,43% 23,50% 23,98%

4 10,84% 19,70% 20,87% 17,63% 19,36%

5 64,67% 46,66% 37,55% 23,31% 25,40%

Razem 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

kiepski stan przystankow —we wiasnym srodku

S I Lo nie mam takiej
i pojazddw komunikacji =~ transportu czuje sie

mate bezpieczerstwo maty komfort

podrézy podrézy publicznej bardziej wyrdzniony potrzeby
1 24,03% 17,88% 18,27% 38,97% 35,95%
2 17,27% 13,53% 13,99% 8,55% 0,00%
3 29,15% 28,08% 26,57% 14,71% 0,00%
4 17,06% 19,04% 19,21% 8,42% 0,00%
5 12,49% 21,47% 21,95% 29,36% 0,00%
Razem 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 35,95%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Z uzyskanych odpowiedzi wynika, iz najczestszq przyczyng nieprzemieszczania sie
komunikacjg publiczng jest brak dobrego potaczenia komunikacyjnego, diugi czas
oczekiwania oraz wysokie koszty podrozy. Bardzo duze znaczenie majg takze aspekty
spoteczne, gdyz prawie 30% uzytkownikéw samochoddéw osobowych wybiera ten $srodek
transportu z uwagi na to, ze czuje sie w nim bardziej wyrdzniony.

W ostatnim pytaniu poproszono o okreslenie Co wyptynetoby na zmiane
dotychczasowego Srodka transportu na rower w codziennych dojazdach do pracy?.

Respondenci wskazywali odpowiedz poprzez wybranie cyfry od 1 do 5, przy czym
1 - najmniej wazne, 5 - najwazniejsze.
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Wykres 32 Czynniki

transportu na rower w codziennych dojazdach do pracy

nizsze koszty podroézy

rowerem
1l 22,46% !
21 8,40% |
3l 16,88% !
4l 14,22%!
sl 38,05% Il
Razem 100,00%

wzrost cen

parkowania w centrum

24,19%
11,09% |
18,78% !
17,90% I
28,03% !
100,00%

wzrost cen paliwa

13,32% )
6,83%|
18,26% !
22,86% |
38,73% !
100,00%

L. wzrost bezpieczenstwa darmowe
budowa S$ciezek . . .
poruszania sie wypozyczalnie
rowerowych .
rowerem rowerow
1] 6,77% 7,90% I 22,89% |
2| 3,53%| 4,86% 8,13% |
3] 11,08% | 12,91% 20,81% I
4l 13,55% ! 17,01% | 15,42% I
sl 65,07% 1 57,33% 1! 32,75% I
Razem 100,00% 100,00% 100,00%
moge korzystac z wzrost mozliwos¢ przewozu -
- L moda, opinia
roweru tylko przy Swiadomosci roweru transportem
) ! L . spoteczna

dobrej pogodzie ekologicznej zbiorowym
1] 7,01%! 12,62%1 20,68% ! 38,99%
2| 3,51% 7,23%) 9,42%} 14,02%
3! 14,25% ) 23,13%) 22,95% 22,55%
4l 19,21%F 23,13% 20,42% 12,13%
sl 56,02% ! 33,89% ! 26,53% | 12,31%

Razem 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
Zrédto: Opracowanie wiasne

Z uzyskanych odpowiedzi wynika, ze na zmiane przez

codziennych dojazdéw do pracy.
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wplywajace na zmiane dotychczasowego sSrodka

krétszy czas
przejazdu

17,56%
10,01%
23,71%
18,46%
30,27%
100,00%

bezpieczne miejsca
parkingowe dla roweréw

11,00%
4,98%
15,66%
20,49%
47,86%
100,00%

nic nie sktoni mnie

do korzystania z
roweru

37,40%
37,40%

respondentow

dotychczasowego $rodka transportu na rower podczas codziennych dojazdéw do pracy
wptynetyby przede wszystkim: budowa S$ciezek rowerowych, wzrost bezpieczenstwa
poruszania sie rowerem, bezpieczne miejsca postojowe dla rowerow. Prawie 40%
respondentdw nie jest w ogdle zainteresowana korzystaniem z roweru podczas
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5 Badanie wsrdd uczniow szkdét obszaru objetego
projektem (IDI)

Biuro projektu:
48-300 Nysa

u.kolejowas 5 1  Charakterystyka badania

tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

partnerstwo-nyskie2020.pl Przeprowadzone badanie dotyczyto preferencji wyboru $rodka transportu wraz

z oceng rangi postulatéw przewozowych i przeprowadzone zostato w formie wywiadéw
(IDI). Ankieta miata charakter anonimowy, a jej celem byto zebranie opinii na temat
stanu przestrzeni komunikacyjnej Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020.

Podczas badania respondenci zostali poproszeni o udzielenie odpowiedzi na
pytania dotyczace m.in.:

- wybieranego $rodka transportu w podrézy do szkoty;

— czasu podrézy do szkoty;

— aktualnego czasu dojscia na przystanek;

- akceptowalnego czasu dojscia na przystanek;

— aktualnej czestotliwosci kursowania komunikacji publicznej;

- oczekiwanej czestotliwosci kursowania komunikacji publicznej;

- preferencji wyboru $rodka transportu.

ul

.2 Podsumowanie uzyskanych wynikdw z badania

Badanie preferencji wyboru $rodka transportu wraz z oceng rangi postulatow
przewozowych przeprowadzone zostato w formie wywiadéw (IDI) na prébie 4 288
uczniéw/ respondentdéw. Rozktad proby badawczej pomiedzy szkotami wraz ze
wskazaniem pici respondentéw prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 36 Rozklad préby badawczej

39,67%  60,33% O
66,67%  33,33% <«
34,39%  65,61% o
60,53% 39,47% O
36,05% 63,95% O
46,15%  53,85%
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50,38% 49,62%

58,33% 41,67%
Biuro projektu:
94,05% 5,95% 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
56,30% 43,70% ey
26,63% 73,37% biuro@partnerstwo-nyskie2020pl
5 7, 64% 72 ) 36% partnerstwo-nyskie2020.pl

38,65% 61,35%
48,92% 51,08%
32,00% 68,00%

52,31% 47,69%
50,29% 49,71%
50,46% 49,54%

66,22% 33,78%
47,22% 52,78%

N~
N
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a
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o
°
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o
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o
=
o
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o
=
2
o
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o

Wsroéd pytan dotyczacych codziennych dojazdéw do szkoty, jedno dotyczyto formy
przemieszczania sie do miejsca edukacji. Wérdd potencjalnych form przemieszczania sie
wskazano nastepujace mozliwosci:

— samochodem,
— pieszo,

— autobusem,
- rowerem,

— pociggiem,

— skuterem,

— motocyklem.

0 W ponizszej tabeli zaprezentowano wskazang przez respondentow strukture
ﬂ odpowiedzi.
n
ﬂ Tabela 37 Wybierane srodki transportu
c
|
2 50,09%
34,28%
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siuroprojec: I OciagiemI 0,83%

ul. Kolejowa 15 0,49%
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

parmertionie007 I skuterem 0,08%

~ razem 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Na ponizszym wykresie zaprezentowano strukture form przemieszczania sie
wybranych przez ogot respondentow.

Wykres 33 Preferencje dotyczace srodka transportu

rowerem skuterem
pociagiem 0,49% motocyklem 0,08%
0,83% 0,09%

- —
»

m samochodem m pieszo = autobusem m rowerem m pociggiem = skuterem m motocyklem m

Zrédio: Opracowanie whasne

Z powyzszego podziatu wynika, ze najczesciej wybieranym przez respondentéow
srodkiem transportu jest autobus - odpowiedzi takiej udzielito 50,09% osdéb. 34,28%
ucznidw do szkoty idzie pieszo, a 14,14% jest dowozonych samochodem. Odpowiedzi
pozostatych os6b majg marginalny udziat w wynikach badania.

Ponizej zaprezentowano taczne dane dla wszystkich tych czterech grup. Widac tu
zaleznos$¢ wybieranego $rodka transportu w stosunku do odlegtosci jaka dzieli szkote od
miejsca zamieszkania ucznia. Im blizej uczniowie majg do szkoty (tzn. pochodza z tej
samej miejscowosci lub gminy) tym czesciej pokonuja droge do niej na nogach. Im
mieszkajg dalej od szkoty (tzn. pochodzg z innej miejscowosci lub gminy) tym czesciej
jako $rodek transportu wybierajg autobusy.
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Tabela 38 Preferencje podrézy wsrod uczniow

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

14,54% partnerstwo-nyskie2020.pl

71,75% 12,84% 100,00%

80,58% 2,01% 15,48% 1,30% 0,54% 0,09% 0,00% 100,00%
34,97% 50,65% 12,94% 0,72% 0,54% 0,07% 0,11% 100,00%
79,68% 2,01% 16,87% 1,01% 0,29% 0,14% 0,00% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Dane te prezentuje takze ponizszy wykres.

Wykres 34 Preferencje podrozy wsréd uczniow

90,00%

80,00% |

70,00% /—l

60,00%

=

50,00%

40,00%

30,00%

20,00%

10,00%

0,00%
autobusem pieszo samochodem pociagiem rowerem motocyklem skuterem

M Szkota znajduje sie w miejscowosci zamieszkaniaucznia M Szkota znajduje sie w innej miejscowosci niz mieszka uczen

1 Szkota znajduje sie w gminie zamieszkania ucznia M Szkota znajduje sie w innej gminie niz mieszka uczen
Zrédio: Opracowanie whasne

W dalszej czesci ankiety zapytano respondentéw, ile czasu zajmuje im dojazd do
szkoty. Wyniki zaprezentowano w ponizszej tabeli.
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Tabela 39 Czas trwania codziennej podrézy do szkoly

48.300 Nysa 31,54%
e stomin ?
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl 1,04%
~ pomadi20min 0,42%
 Razem 100,00%
Zrédto: Opracowanie wiasne
Uzyskane wyniki zaprezentowano takze w postaci wykresu.
Wykres 35 Czas trwania codziennej podrozy do szkoty
60,00% -
50,00% -
40,00%
30,00% -
20,00% -
10,00% -
0,00% T T T T T 1

do 20 min 21-40 min 41-60 min 61-90 min 91-120 ponad
min 120 min

Zrédto: Opracowanie wiasne

Jak wynika z powyzszej tabeli, zdecydowana wiekszo$¢ ucznidw (58,51%)
podrézuje do szkoty nie dtuzej niz 20 minut. 31,54% uczniéw dojazd do szkoty zajmuje
od 21 do 40 minut, natomiast od 41 do 60 minut na dojazd potrzebuje 8,16% uczniow.
Pozostate odpowiedzi majg marginalny udziat w wynikach badania.

W kolejnym pytaniu poproszono respondentéw o okreslenie czasu, jaki zajmuje
im dojscie do przystanku.

O odpowiedz na to pytanie zostali poproszeni respondenci podrozujacy
autobusem. Wyniki zaprezentowano w ponizszej tabeli.
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Tabela 40 Czas dojscia do przystanku

27,53%
29,48%
24,98%
10,82%
4,92%
2,27%
100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Uzyskane odpowiedzi zaprezentowano takze wykresie formie wykresu.

Wykres 36 Czas dotarcia do przystanku

30,00% -

25,00% -

20,00% -

15,00% -

10,00% -

5,00% -

B

0,00% T T T f
do3min do5min dol10min do15min do20min  wiecej

Zrédto: Opracowanie wiasne

Jak wynika z powyzszej tabeli, najwiekszej ilosci uczniéw dotarcie do przystanku
zajmuje maksymalnie 5 minut (29,48%), 27,53% uczniow dociera do przystanku w 3
minuty, a 24,98% o0sob potrzebuje na to maksymalnie 10 minut. Dla ponad 80%
ucznidow czas dojscia do przystanku nie przekracza 10 minut.

W kolejnym pytaniu respondenci zostali zapytani o akceptowalny czas dojscia do
przystanku. Odpowiedzi zaprezentowano w ponizszej tabeli.
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Tabela 41 Akceptowalny czas dojscia na przystanek

Biuro projektu: 56,22% 36,76%
I 48i300 Nysa 30,88% 40,54%
. Kolej 15
tel. 774050557 9,25% 16,79%
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl 3,45% 5,31%
partnerstwa-nyskie2020.pl 0.20% 0.60%
100,00% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Odpowiedzi zaprezentowano takze w postaci wykresu.

Wykres 37 Akceptowalny czas dojscia na przystanek

60,00%

50,00%

40,00%

30,00%

20,00%

10,00%

0,00%

do5min dolOmin dol5min do20min wiecej

B wcentrum M naperyferiach

Zrédto: Opracowanie wiasne

Jesli chodzi o przystanki zlokalizowane w centrum, wiekszo$¢ respondentéw
(56,22%) oczekuje tego, aby czas dojscia do nich byt krotszy niz 5 minut. Dla 30,88%
akceptowalny jest czas nieprzekraczajacy 10 minut, a 9,25% respondentéw nie chce,
aby droga ta zajeta im wiecej jak 15 minut.

Jesli chodzi o przystanki zlokalizowane na peryferiach, najwiecej respondentéw
(40,54%) akceptuje czas dojscia do przystanku, ktéry nie przekracza 10 minut. Dla
36,76% respondentdéw akceptowalny czas wynosi maksymalnie 5 minut, natomiast dla
16,79% - 15 minut. Przedstawione oczekiwania dotyczace czasu dojscia do przystanku
pokrywaja sie w wiekszosci ze stanem aktualnym. Oznacza to, iz obecna siec
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przystankow jest odpowiednio gesto rozlokowana i ten aspekt komunikacji zbiorowej
nie wymaga wprowadzenia wiekszych zmian.

W kolejnym pytaniu respondenci zostali zapytani o czestotliwo$¢ kursowania
komunikacji publicznej na linii, ktérg podrézujg do szkoty. O odpowiedZ na to pytanie
zostali poproszeni respondenci podrozujacy autobusem. Wyniki zaprezentowano
w ponizszej tabeli.

Tabela 42 Czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej

0,94%
1,46%
3,24%
6,63%
9,73%

26,56%

24,92%

26,52%

100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne
Wyniki zaprezentowano takze na wykresie.

Wykres 38 Czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej

30,00% -

25,00% -

20,00% -

15,00% -

10,00% -

5,00% - l l
o> B

0,00% .
co10min col15min co20min co30min co45min co60min  do2h rzadziej

Zrédio: Opracowanie whasne
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W dalszej czesci ankiety zapytano uczniow o preferencje dotyczace wyboru $rodka
transportu.

Respondenci wskazywali odpowiedz poprzez wybranie cyfry od 1 do 5, przy czym
1 - najmniej wazne, 5 - najwazniejsze.

W pierwszym z pytan poproszono o ustosunkowanie sie do kwestii Jakie dziatanie
jest najwazniejsze dla podniesienia atrakcyjnosci transportu publicznego?. Wskazywane
odpowiedzi zostaty zaprezentowane graficznie w ponizszej tabeli.

Wykres 39 Czynniki wplywajace na atrakcyjnos$¢ transportu publicznego

zZmniejszenie lepsze autobusy,

o czestsze poprawa o
odlegtosci do kursowanie punktualnosci poaagl,.
przystanku przystanki
1l 21,04%| 4,90%| 7,47%| 6,13%
] 17,27%| 4,79%| 9,07%| 8,83%
] 28,50% | 11,18% ) 19,61% | 21,33%
4/ 14,05% | 20,12% I 23,07% I 23,52%
5| 19,14% I 59,01% I 40,78% 1! 40,19%
Razem 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
wygoda
nizsze koszty }Nzroslt krétszy czas p’fatno.su (np.
podrozy bezplecz?r\stwa przejazdu ptacenie plrzez
podrdzy SMS, wspdlny
bilet itp.)
1] 8,26% | 10,75% 8,38% 20,73%
2/ 7,49% | 13,86% | 10,86% | 13,45%
3 15,42% Ik 27,53% ! 23,62% | 19,29%
4l 19,10% | 20,77% ! 24,34% | 17,16%
s 49,73% ! 27,00% 1! 32,80% ! 29,36%
Razem 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Z uzyskanych odpowiedzi wynika, iz najwazniejsze dla ucznidow jest czeste
kursowanie komunikacji, nizsze koszty transportu, poprawa punktualnosci kurséw oraz
lepsza jakos$¢ taboru. Waznymi czynnikami sg réwniez: wzrost bezpieczenstwa podrozy,
krotszy czas przejazdu i wygoda pfatnosci.

W kolejnej czesci badania poproszono o wskazanie odpowiedzi na pytanie D/aczego
nie przemieszczasz sie komunikacja publiczng?. O odpowiedZz poproszeni zostali
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respondenci niepodréozujagcy komunikacjg zbiorowa. Wskazywane odpowiedzi
zaprezentowano graficznie w ponizszej tabeli.

Wykres 40 Przyczyny nieprzemieszczania sie komunikacja publiczng Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15

brak dobrego dtugi czas tel. 77 4080552

wysokie koszty

potgczenia oczekiwania na K ikacii duza odlegtos¢ dtugi czas biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
komunikacja komunikacje omuntkacyt do przystanku przejazdu partnerstwo-nyskie2020,pl
publiczng publiczng publicznej
z V4
1 37,82% 29,16% 35,12% 40,06% 34,74%
2 11,89% 14,38% 16,92% 14,49% 16,05%
3 16,80% 20,16% 18,61% 18,18% 21,11%
4 9,99% 15,43% 12,60% 11,44% 12,58%
5 23,50% 20,86% 16,74% 15,84% 15,52%
Razem 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
t
kiepski stan we ,W z;inym
Srodku
mate I komfort przystankow i ) t . takiei
m m ran nie mam taki
bezpieczenstwo @ &;d:)é_ © pojazdéw Ca ,Sp:, ! € oir eba ©
7 zuje si z
podrézy P ¥ komunikacji e . Q P Y
publicznej bardzie]
wyrdzniony
1 42,97% 29,17% 28,93% 34,82% 45,32%
2 19,62% 13,32% 13,73% 8,93%
3 18,32% 20,89% 20,62% 12,98%
4 9,81% 15,79% 16,62% 10,83%
5 9,28% 20,83% 20,09% 32,44%
Razem 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 45,32%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Z uzyskanych odpowiedzi wynika, iz najczestszg przyczyng nieprzemieszczania sie
komunikacjg publiczng jest fakt, ze uczniowie we witasnym s$rodku transportu czujg sie
bardziej wyrdznieni. Jednak dla tej samej ilosci respondentéw ten fakt nie ma zadnego
znaczenia. Innymi powodami sg takze: brak dobrego potgczenia komunikacjg publiczng
oraz dlugi czas oczekiwania na potaczenie, a takze niski komfort podrézy i kiepska
infrastruktura.

W ostatnim pytaniu poproszono o wskazanie Co wyptynetoby na zmiane
dotychczasowego srodka transportu na rower w codziennych dojazdach do szkoty?.
Uzyskane odpowiedzi zostaty zaprezentowane graficznie w ponizszej tabeli.
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Respondenci wskazywali odpowiedZ poprzez wybranie cyfry od 1 do 5, przy czym
1 - najmniej wazne, 5 - najwazniejsze.

Biuroprojektu: WYkres 41 Czynniki wplywajace na zmiane dotychczasowego srodka

48300Nysa transportu na rower w codziennych dojazdach do szkoty
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl .
partnerstwornyskie2020p! niesze k,o.s 2 wzrost cen wzrost cen krétszy czas
podrdézy parkowania w ) .
paliwa przejazdu
rowerem centrum
1l 32,39% 33,44% ! 27,73% | 25,13%
2/ 10,80% | 14,73% | 11,93% | 11,15%
3] 18,66% | 22,85% | 18,72% | 19,86%
4 13,10%| 13,02% | 16,00% | 18,14%
si 25,05% | 15,96% I 25,62% ! 25,73%
Razem 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
wzrost darmowe bezpieczne
budowa sciezek bezpieczenstwa . . miejsca
. wypozyczalnie .
rowerowych poruszania sie OWerw parkingowe dla

rowerem rowe réw
1/ 15,22%| 17,18% 20,50% | 16,41%
2| 8,86% | 10,74% 10,83%| 9,14%
3] 18,12% 20,84% | 18,15% | 17,57%
4l 18,36% | 20,49% | 17,51% ) 20,31%
s 39,43% ! 30,75% 1 33,01% 1 36,57%
Razem 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
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moge korzystac z mozliwo$¢ przewozu nic nie sktoni mnie

wzrost Swiadomosci moda, opinia .
roweru tylko przy _ . roweru transportem do korzystania z
. . ekologiczne; ) spoteczna

dobrej pogodzie zZbiorowym roweru
1] 16,77% 20,37%) 21,31% 35,12%
2. 8,90%| 13,40% 13,15%| 16,96%
3 20,33%| 24,88%| 24,03%| 21,26%
4] 17,44%| 19,94%| 19,15% " 13,37%
5 36,55%] 21,41%) 22,35%| 13,29% 1 62,16%

Razem 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 62,16%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Z uzyskanych odpowiedzi wynika, ze na zmiane dotychczasowego Srodka
transportu na rower w codziennych dojazdach do szkoty, wptynetyby przede wszystkim:
budowa sciezek rowerowych, bezpieczne miejsca postojowe dla roweréw oraz wzrost
bezpieczenstwa poruszania sie rowerem. Ponad potowa respondentdw nie jest w ogodle
zainteresowana korzystaniem z roweru w codziennych dojazdach do szkoty.

Whnioski do badan preferencji mieszkancéw co do wyboru $rodka transportu
wraz z ocena rangi postulatow przewozowych przeprowadzone
w gospodarstwach domowych, szkotach i zaktadach pracy na terenie OF PN
2020

Komunikacje publiczng cechuje niska czestotliwosé kursowania.

1. Blisko 70% respondentéw gospodarstw domowych wskazuje na to, ze
komunikacja publiczna kursuje co 2 godziny i rzadziej.

2. Osoby miode (uczniowie) wskazujg na potrzebe czestszego kursowania
komunikacji publicznej, co wynika z ich potrzeby wiekszej mobilnosci.

3. Ponad 50% o0sdéb korzystajacych z transportu publicznego wskazuje problemy
z dostepnoscig do tego rodzaju transportu (brak dobrego potaczenia i niska
czestotliwos¢ kursowania pojazdéw). Stanowig one przeszkode w podejmowaniu
edukacji, pracy, aktywnosci gospodarczej oraz w dostepie do ustug publicznych

4. Blisko potowa respondentéw wskazuje, ze ich wybdr transportu zbiorowego
w codziennych dojazdach do pracy wynika z braku prawa jazdy badZz braku
wtasnego s$rodka transportu. Sg wiec oni poniekad zmuszeni do korzystania
z transportu publicznego (brak alternatywy).

5. Duzy udziat podrézy pieszych w odpowiedziach oséb pracujacych (28,95%
respondentow), $wiadczy¢é moze o podejmowaniu pracy blisko miejsca
zamieszkania. Sytuacja taka moze (cho¢ nie musi) wynika¢ z ograniczonej
dostepnosci do transportu zbiorowego.
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6. Nieco ponad 86% respondentéw z gospodarstw domowych wskazuje, ze czas
dojscia do przystankéw komunikacji publicznej zajmuje im maksymalnie 10 minut.
Swiadczy to o stosunkowo dobrym rozlokowaniu miejsc, w ktdrych zatrzymuia sie
autobusy.

Szczegdotowe wyniki przeprowadzonych badan zostaty zaprezentowane w Tomie
III- Wyniki badania preferencji mieszkancow co do wyboru Srodka transportu wraz
z oceng rangi postulatéw przewozowych przeprowadzone w gospodarstwach
domowych, szkotach i zaktadach pracy na terenie OF PN 2020.

6 Badanie struktury taryfowej oraz badanie potokow
pasazerskich w transporcie zbiorowym na
obszarze OF PN 2020

6.1 Charakterystyka badania

Badaniem zostali objeci nastepujacy przewoznicy prowadzacy dziatalnos$¢ na
obszarze OF PN 2020:

— Miejski Zaktad Komunikacji w Nysie Sp. z o.o0.

— Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Nysie Sp. z o.0.
— PKS w Gtubczycach Sp. z o.o.

— Arriva Sp. z 0.0. Oddziat w Prudniku

Badanie byto prowadzone od 3 listopada 2014 r. do 16 lutego 2015 r. Z wytaczeniem
przerwy $wigteczno-noworocznej, ktéra trwata od 22 grudnia 2014 r. do 7 stycznia 2015
r. oraz okresu ferii zimowych w wojewddztwie opolskim tj. od 19 stycznia do 1 lutego
2015 r.

Badanie byto prowadzone we wszystkie dni tygodnia za wyjatkiem pigtkéw, od godziny
06:00 do 18:00. Ankieterzy przebadali kazdy kurs jeden raz w ciqgu dnia roboczego,
jeden raz w sobote i jeden raz w niedziele.

W dni robocze w kazdym pojezdzie pracowato dwéch ankieteréw, a od godziny 06:00
do 09:00 oraz od 13:00 do 18:00 obsada byta zwiekszona do 4 os6b. W soboty oraz w
niedziele w pojazdach pracowato dwdch ankieterow.

Badanie polegato na zliczaniu przez ankieteréw liczby osdéb, ktére wsiadaty
i wysiadaty na kazdym przystanku, zapisywaniu godziny odjazdu pojazdu z przystanku
oraz ankietowaniu podczas kazdego kursu minimum 90% pasazeréw. Pytania
ankieterow dotyczyty rodzaju biletu oraz rodzaju ulgi, z ktérych korzystat w danej chwili
podrézny.
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Ankieterzy pracujacy w pojazdach PKS Nysa dodatkowo pytali 5% pasazerow
kazdego kursu o miejsce poczatkowe podrozy, jej cel, powdd oraz czestotliwosc
podrozy.

Gtéwnym celem powyzszych badan byto okreslenie liczby oséb korzystajacych
z publicznego transportu zbiorowego na terenie OF PN 2020. A takze zidentyfikowanie
najbardziej i najmniej popularnych wsrdd mieszkancéw kierunkéw podrézy,
zidentyfikowanie miejsc najmniejszej i najwiekszej wymiany pasazerédw oraz poznanie
struktury taryfowej i punktualnosci kursowania pojazdow.

6.2 Podsumowanie wynikow uzyskanych z badania

Tabela 43 Catkowita liczba pasazeréw przewiezionych w okresie badania

dzien roboczy 8 073 72,63%
sobota 2 109 18,97%
niedziela 933 8,39%
Suma 11 115 100%
dzien roboczy 2401 95,35
sobota 117 4,65
Suma 2518 100%
dzien roboczy 2934 94,25%
sobota 172 5,53%
niedziela 7 0,22%
Suma 3113 100%
dzien roboczy 3 591 95,08%
sobota 117 3,10%
niedziela 69 1,83%
Suma 3777 100%
Zrédto: Opracowanie wiasne
Tabela 44 Badanie struktury taryfowej
jednorazowy 4 854 44,19%
jednodniowy 980 8,92%
- miesieczny 1782 16,22%
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>

ulga 100% 3 368 30,66%

Suma 10 984 100%
jednorazowy 1181 47%
miesieczny 1241 50%
ulga 100% 85 3%

Suma 2 507 100%

jednorazowy 1212 39,15%
miesieczny 1705 55,07%
kilkunastomiesieczny 60 1,94%
ulga 100% 119 3,84%
Suma 3 096 100%

jednorazowy 1279 34,31%
miesieczny 2 366 63,47%
kilkunastomiesieczny 64 1,71%
ulga 100% 19 0,51%
Suma 3728 100%

Zrédio: Opracowanie wiasne

Przedstawione dane liczbowe uzyskane na podstawie zrealizowanych badan
Strategii Rozwoju Transportu na Obszarze Funkcjonalnym Partnerstwo Nyskie 2020 w
ramach projektu pn: ,Partnerstwo Nyskie 2020” mogq byc¢ zrédtem analiz. Podczas
przeprowadzania badania uwzgledniono nastepujacych przewoznikéw: MZK Nysa Sp. z
0.0., PKS Nysa Sp. z 0.0., PKS Gtubczyce Sp. z.0.0. oraz Arriva Sp. z 0.0.

Z zaprezentowanych opracowan dotyczacych wyzej wymienionych przewoznikow
wynika, iz w okresie badania najwiecej pasazeréow przewiezionych zostato w MZK Nysa
(11 115 oso6b). W tym samym czasie pasazerami PKS Giubczyce zostato 3 777 osobb,
Arrivy Prudnik 3 113 oséb, a PKS Nysa 2 518 0s6b. Biorgc pod uwage liczbe pasazeréw
w dni robocze, sytuacja ksztattowata sie nastepujaco: MZK Nysa - 8 073 osoby, PKS
Gtubczyce - 3 591 0s6b, Arriva Prudnik — 2 934 osoby, natomiast PKS Nysa - 2 401
0osbéb. Zdecydowanie mniej pasazerdéw podrézowato w soboty - najwiecej w MZK Nysa i
byfo to 2 109 oséb, w PKS Glubczyce - 117 0s6b, Arrivie Prudnik - 172 osoby, a najmniej
w PKS Nysa - 117 oséb. Liczba pasazerow przewiezionych przez poszczegdlnych
przewoznikéw w niedziele jest jeszcze mniejsza - najwieksza nadal w MZK Nysa (933
osoby), w PKS Glubczyce - 69 osdéb, a najmniejsza w Arrivie Prudnik — zaledwie 7
pasazerow. Przewoznik PKS Nysa w niedziele nie realizuje potaczen w godzinach od
06:00 do 18:00.
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Srednia liczba pasazeréw ogdtem w pojezdzie ksztattuje sie nastepujaco: 4 osoby
dla Arrivy Prudnik, 6 oséb dla PKS Nysa, 4 osoby dla PKS Gtubczyce, 10 os6b dla MZK
Nysa.

W dni robocze srednia liczba os6b w pojezdzie wynosi: 5 pasazerow dla Arrivy
Prudnik, 7 oséb dla PKS Gtubczyce, 7 oséb dla PKS Nysa oraz 11 oséb dla MZK Nysa.

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

Maksymalne napetnienie w pojazdach wskazanych przewoznikéw w dni robocze piwoapartnerstwonyskie2020p!

wynosi: 54 osoby - Arriva Prudnik, 62 osoby - PKS Nysa, PKS Gtubczyce - 72 osoby
oraz 75 os6b - MZK Nysa. W sobote maksymalne napetnienie wynosi 14 oséb dla PKS
Gtubczyce, 19 0s6b w pojazdach Arrivy Prudnik, 22 osoby w PKS Nysa oraz 39 oséb dla
MZK Nysa. W niedziele maksymalne napetnienie wynosi 4 osoby (Arriva Prudnik), 7 os6b
w pojazdach PKS Gtubczyce oraz 36 oséb dla MZK Nysa.

Srednia liczba pasazeréw w pojezdzie zmieniata sie w zaleznoéci od godziny.
Nalezy wskazac, ze liczba ta jest najwieksza w porannych i popotudniowych godzinach
szczytu tj. od godziny 8:00 do 9:00 oraz w godzinach powrotdw z pracy lub ze szkoty
czyli od godziny 15:00 do 16:00.

W czasie trwania badania ankieterzy przeprowadzili 3 156 pomiaréw punktualnosci
kursowania pojazdéw PKS w Nysie, 2 292 odjazddéw byto punktualnych, 495 byio
opdznionych i 369 odbylto sie przed czasem. Ankieterzy przeprowadzajacy badanie w
MZK Nysa przeprowadzili zas 8 423 pomiary punktualnosci kursowania pojazdéw, 6 421
odjazdéw byto punktualnych, 1 752 byto opdznionych, a 250 przyspieszonych. Z kolei
przeprowadzajacy badanie w PKS Gtubczycach dokonali 2 817 pomiaréw punktualnosci
kursowania pojazdéw, 2 503 odjazdy autobuséw byly punktualne, 200 bylo
opdznionych, a 114 odbyto sie przed czasem. Na pojazdach firmy Arriva w Prudniku
przeprowadzono 3 526 pomiaréw punktualnosci kursowania, 2 584 odjazdy byly
punktualne, 431 opo6znionych, 511 przyspieszonych.

Ze statystyki wynika, ze najbardziej punktualne linie kursujg w Gtubczycach
(88,85% odjazddéw punktualnych), w MZK Nysa odsetek ten wynosi 76,23%, w Arrivie
Prudnik 73,28%, natomiast najmniejszy odsetek liczby punktualnie odjezdzajgcych
autobuséw odnotowano na liniach przewoznika PKS Nysa (72,62%). Z kolei najwiekszy
odsetek opo6znionych odjazdéw odnotowano na kursach MZK Nysa (20,80%),
nieznacznie mniejszy — w PKS Nysa (15,68%), w Arrivie Prudnik byto to 12,22%
odjazdéw, a najmniejszy procent, wynoszacy 7,10 punktu, zaobserwowano w PKS
Gtubczyce. Najwiecej odjazdéw, ktére odbyty sie przed czasem, zanotowano na liniach
przewoznika Arriva Prudnik - 14,49%, w PKS Nysa byto to 11,69%, PKS Gtubczyce -
4,05%, natomiast w MZK Nysa - 2,97%.

Biorac pod uwage badanie struktury taryfowej, wykazano dwie najczesciej
pojawiajace sie odpowiedzi: ,bilet jednorazowy” oraz ,bilet miesieczny”. Ankieterzy
przeprowadzajacy badanie w PKS Nysa uzyskali nastepujgce odpowiedzi: 50% o0sob
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stanowili pasazerowie z biletemm miesiecznym, 47% to osoby posiadajgce bilet
jednorazowy. Tylko 3% pasazerdéw byto zwolnionych z jego zakupu.

Pasazerowie MZK Nysa wskazywali najczesciej na posiadanie biletéw
jednorazowych (44,19%) oraz miesiecznych (16,22%). Znaczna cze$¢ pasazerow MZK
Nysa uprawniona byta do korzystania z darmowego przejazdu (30,66%). Bilety
jednodniowe stanowity 8,92% ogotu.

Przeprowadzajacy badanie w PKS Gtubczyce najczesciej wskazywali na posiadanie
przez pasazerdw biletu miesiecznego - 63,47% oraz biletu jednorazowego - 34,31%.
Tylko 1,72% badanych posiadato bilet kilkunastomiesieczny. Najmniejszy procent
podrézujacych (0,51%) stanowity osoby posiadajace znizke w wysokosci 100%.
Podobne wyniki pod katem struktury taryfowej majg miejsce w przypadku przewoznika
Arriva Prudnik. Najwiekszy procent stanowig bilety miesieczne - 55,07%, mniejszy
bilety jednorazowe - 39,15%, natomiast bilety kilkunastomiesieczne wykorzystuje
jedynie 1,94% pasazerow.

Szczegdtowe wyniki przeprowadzonych badan zostaty zaprezentowane w Tomie
II- Opracowanie wynikéw badan.

7 Obserwacja realizacji kurséw przez innych
przewoznikdw oraz okreslenie wartosci napetnienia
ich pojazdow

7.1 Charakterystyka badania

Jednym z badan realizowanych w ramach projektu ,Opracowanie Strategii
Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020” byta obserwacja
realizacji kurséw przez innych przewoznikow oraz okreslenie wartosci napetnienia ich
pojazdow.

Obserwacja realizacji kursow zostata przeprowadzona w terminie 24.11.2014 r. -
16.02.2015 r. Badania prowadzone byty w dni powszednie: w poniedziatki, wtorki, $rody
i czwartki oraz w soboty i niedziele przez 12 godzin dziennie (w godzinach od 06:00 do
18:00).

Pomiary prowadzone byty w kluczowych miejscach sieci, w nastepujgcych
punktach:

— Biata - Rynek

— Glubczyce - Dworzec Autobusowy
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— Gluchotazy - Dworzec Autobusowy
— Grodkow — Dworzec Autobusowy
— Kietrz - Rynek

— Nysa - Dworzec Autobusowy

— Nysa - ul. Kolejowa

— Otmuchoéow - Dworzec Autobusowy
- Paczkéw - Dworzec Autobusowy

— Prudnik - Dworzec Autobusowy

Zakres badania obejmowat wszystkich przewoznikow zatrzymujgcych sie w danym
punkcie, poza podmiotami wyszczegolnionymi ponizej, dla ktorych przeprowadzono
odrebne badania:

Miejski Zaktad Komunikacji w Nysie Sp. z o.0.

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Nysie Sp. z o.0.

PKS w Gtubczycach Sp. z o.0.

Arriva Sp. z 0.0. Oddziat w Prudniku.

taczna suma godzin pomiaréw wyniosta 600 roboczogodzin.

7.2 Podsumowanie wynikéw uzyskanych z badania

tacznie przebadano 812 kurséw odjezdzajacych z wybranych punktéw. W dni
powszednie (poniedziatek, wtorek, sroda oraz czwartek) ich taczna liczba wyniosta 644,
natomiast w soboty i niedziele odpowiednio: 94 i 74. Ponizsza tabela przedstawia ogdlng
liczbe przebadanych kurséw w punktach pomiarowych, z podziatem na dni robocze oraz
soboty i niedziele.

Tabela 45 Ogodlna liczba przebadanych kurséow

0 0
23 17
14 14
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Zrbdto: Opracowanie wiasne
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Wykres 42 Zidentyfikowane cele kurséw przewoznikow
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Jako najczestszy cel kursow przewoznikow, mozna wskazac¢ Nyse (109 kursow),
drugim najczestszym kierunkiem jest Wroctaw. Najmniej kurséw z badanych punktow
pomiarowych wykonywanych jest za granice, a doktadniej do Pragi - tylko 1 kurs.

Podsumowujac, mozna zauwazy¢, ze wystepuje duza roznica ilosci kurséw
przy poréwnaniu dnia roboczego, w stosunku do soboty i niedzieli. Moze to stanowié
bariere dla mieszancéw poszczegdlnych miejscowosci w podrézach weekendowych
wykonywanych komunikacjq zbiorowa. Wiekszo$¢ kurséow (54%), realizowana przez
prywatnych przewoznikdw, wykonywana jest mikrobusami mogacymi przewiez¢ okoto
20 pasazerow, niewielki odsetek kursow realizowanych jest autobusami dtugimi.
Marginalnym problemem jest niemoznos¢ jednoznacznej identyfikacji przewoznika, co
mozna wykazac jako brak z zakresu informacji pasazerskiej. Ilos¢ realizowanych kurséw
jest wprost proporcjonalna do wielko$ci gminy - im wieksza gmina tym wiecej
realizowanych kurséw, zaréwno w dni robocze jak i w soboty oraz niedziele. Najwieksza
ilos¢ realizowanych kurséw odbywa sie pomiedzy wiekszymi osrodkami (obstugiwane sg
rowniez potgczenia wykraczajgce poza Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie 2020).

W dni robocze najwieksze potoki pasazerskie mozna zaobserwowaé na trasach
nieprzekraczajgcych 50 km: pomiedzy gminami Nysa — Gtuchotazy, Nysa - Otmuchow,
Nysa - Paczkdédw oraz Nysa — Ktodzko i Grodkéw — Brzeg. Natomiast na trasach dtuzszych
niz 50 km najwieksze potoki pasazerskie wystepujg pomiedzy Nysg, a stolicg
wojewodztwa dolnoslaskiego - Wroctawiem. Jesli chodzi o potaczenia wykraczajgce poza
teren OF PN 2020 (do Kielc, Nowego Sacza oraz Zakopanego), to wystepujace tu potoki
pasazerskie (ilos¢ pasazerow) sg poréwnywalne na poszczegdlnych trasach.

Szczegdtowe wyniki przeprowadzonych badan zostaty zaprezentowane w Tomie
II- Opracowanie wynikdéw badan.

8 Badanie wykorzystania powierzchni parkingowych,
okreslenia charakterystyk parkowania

8.1 Charakterystyka badania

Badanie zostato przeprowadzone na wybranych i uzgodnionych z Zamawiajgcym
parkingach na obszarze OF PN2020.
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Tabela 46 Lista parkingéw wybranych do badania wykorzystania powierzchni
parkingowych

— Parking na Rynku

Biuro projektu:

— Parking przy Osrodku Zdrowia w Branicach 48-300 Nysa

— Parking przy Ratuszu ul. Kolejowa 15
— Parking przy Lidlu ; te"”‘_‘o:;’z-‘j?l
: iuro@partnerstwo-nyskie2020.,pl

— Parking na Rynku partnerstwo-nyskie2020.pl

— Parking przy Biedronce

— Parking na Rynku

— Parking przy Lidlu

— Parking na Rynku

— Parking na Rynku

— Rynek w Korfantowie

— Parking na Rynku

— Parking na Rynku

— Parking na Rynku

— Parking przy Kauflandzie

— ul. Kosciuszki za przychodnig Medicus
— Plac Wolnosci

— Parking na Rynku

— Parking na ul. Eichendorffa
— Parkingi wzdtuz ul. Celnej
— Parking ul. Piastowska

— Parking przy ul. Szopena
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Badanie byto prowadzone od 3 listopada 2014 r. do 16 lutego 2015 r.

Badanie byto prowadzone we wszystkie dni robocze za wyjatkiem piatkéw, od
godziny 06:00 do 18:00.

Badanie polegato na rejestracji trzech pierwszych liter oraz trzech kolejnych
znakoéw (cyfr i/lub liter) tablic rejestracyjnych pojazdow korzystajacych z parkingu
w interwatach pétgodzinnych. Nie byly wiec rejestrowane wszystkie numery tablicy
rejestracyjnej, co zapewnia anonimowos¢ badania.

8.2 Podsumowanie wynikéw uzyskanych z badania
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Podsumowujac ilos¢ zaparkowanych pojazdéw podczas badania, obliczono, ze
najwiecej pojazdow parkuje w Paczkowie na rynku (666 szt.), Gtuchotazach na rynku
(665 szt.) i w Nysie na parkingu przy ulicy Szopena (633 szt.). Natomiast najmniej
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samochodéw parkuje w Kietrzu na rynku (105 szt.) oraz w Prudniku na Placu Wolnosci
(139 szt.) Na parkingach pod sklepami, najwiecej pojazdow parkuje w Prudniku przy
Kauflandzie (774 szt.) oraz w Gtubczycach przy Lidlu (525 szt.). Natomiast najmniej
samochodéw parkuje w Gtogowku przy Biedronce (274 szt.)

Podsumowujac dtugos¢ czasu postoju, we wszystkich badanych miastach
(z wykluczeniem parkingdw pod supermarketami oraz os$rodkami zdrowia) zbadano
tacznie 6263 pojazdy. Czas parkowania 60,27% pojazdow nie przekraczat 30 minut,
natomiast 14,90% pojazdéw zajmowato miejsca parkingowe od 30 minut do godziny.

Podsumowanie tgqcznego czasu parkowania pod supermarketami w Gtubczycach,
Gtogdéwku, Gtuchotazach i Prudniku oraz pod osrodkiem zdrowia w Branicach.

Wiekszos$¢ pojazdow ( 79,64%) bylo zaparkowanych na czas krétszy niz 0,5h co
wynikato z faktu, ze sg to parkingi nalezace do supermarketéow w ktérych spedza sie
niewiele czasu. 8,93% pojazdow zostato zaparkowane na czas od 30 minut do 1 godziny.

Szczegdtowe wyniki przeprowadzonych badan zostaty zaprezentowane w Tomie
II- Opracowanie wynikéw badan.
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Wykres 43 Liczba pojazdow zaparkowanych we wszystkich badanych punktach
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Badanie pomiarédw ruchu (pomiar
potautomatyczny) w kluczowych dla komunikacji
R s punktach OF PN 2020 oraz obserwacje ruchu

ul. Kolejowa 15

tel 77 4080552 indywidualnego

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

O

.1 Charakterystyka badania

Badanie zostato przeprowadzone w kluczowych dla komunikacji punktach OF PN
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Skrzyzowanie ul. Opolskiej z drogq 414 i ul. Prudnickiej z
drogq 414

Skrzyzowanie ul. Zymierskiego i ul. Koscielnej
Skrzyzowanie ul. Moniuszki i ul. 1 Armii Wojska Polskiego,
ul. Sosnowieckiej i ul. Moniuszki

Skrzyzowanie ul. Gen. Sikorskiego i ul. Bohateréw
Warszawy, ul. Grunwaldzkiej i ul. Kardynata Stefana
Wyszynskiego

Skrzyzowanie ul. Henryka Sienkiewicza i drogi 385,
Skrzyzowanie drogi 401 i ul. Warszawskiej

Skrzyzowanie ul. Gtubczyckiej i ul. Mickiewicza,

ul. Raciborskiej i ul. Dtugiej

Skrzyzowanie ul. Opolskiej i ul. Wyzwolenia

Skrzyzowanie ul. Wolnosci i drogi nr 414

Skrzyzowanie ul. Kolejowej, ul. Gen. Zawadzkiego

i ul. Obozowej

Skrzyzowania drogi nr 46 z ul. Adama Mickiewicza oraz
drogi nr 46 z ul. Nyska

Skrzyzowania drogi nr 46 z ul. Kopernika i ul. Robotniczg
Rondo na skrzyzowaniu ulic: Powstancow, Skowronskiego,
Wiejskiej i Batorego oraz skrzyzowanie drogi nr 41 i drogi
powiatowej 1613.

Skrzyzowanie drogi nr 401 i ul. Wolnosci

Skrzyzowanie drogi nr 41 i 411, 41407, 41 i 46, 46 i 406
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Badanie byto prowadzone od 3 lutego 2015 r. do 19 lutego 2015 r., we wtorki,
$rody oraz czwartki, od godziny 06:00 do 18:00. Ankieterzy kazdy punkt przebadali
jeden raz.
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Badanie byto prowadzone w sposdb potautomatyczny - oznacza to, ze kazdy punkt
zostat zarejestrowany kamera.

Natezenie ruchu bylo badane wraz z rejestracjg struktury rodzajowej pojazdow,

P . . . Biuro projektu:
wyrodzniajac nastepujace grupy rodzajowe: SO, SD, MI, SC, SCP, A, M, R, Innel. 48300 Nysa
ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

9.2 Podsumowanie wynikéw badan

W trakcie przeprowadzonych badan w godzinach od 06:00 do 18:00 zostato
zarejestrowanych 331 537 pojazddéw. Najwiekszy ruch odbywat sie pomiedzy godzing
15:00 a 16:00, natomiast najmniejszy pomiedzy godzing 6:00 a 7:00.

W podsumowaniu wynikow badan rozrdézniono pojazdy ze wzgledu na ich typ.
Zdecydowanie najwiekszg czes¢ stanowity samochody osobowe, druga grupg co do
wielkosci byty samochody dostawcze do 3,5 t, a trzecig samochody ciezarowe
Z przyczepami i naczepami. Ponizszy wykres dokfadnie prezentuje te zaleznosc¢.

Wykres 44 Liczba pojazdéw w podziale ze wzgledu na typ pojazdu

260 038
300 000

250000
200000
150 000
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34427 21034
3912 2574

50 000 i 1993 5974 766 819
ﬁ a7 v YV v ov mw m

Samachedy Samachady Minibusy (MI) Samochody Samochody Autobusy (A) Motocykle (M) Rowery (R) Inne (nie nalezace
osabowe (50) dostaweze do 3,5t ciezaramwe bez cietarowe 2 do wy2ej

(SD) prayczep (SC) przyczepami i wymienionych grup
naczepami (SCP) np. koparki)
Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponizszy wykres przedstawia rozktad liczby wszystkich typéw pojazdow
w poszczegolnych godzinach. Jak mozna na nim zauwazy¢, najwiekszy ruch odbywa sie
w godzinach popotudniowych, co jest w gtdwnej mierze zwigzane z powrotami ludzi z
pracy. Nieco mniejszy ruch zostat zaobserwowany w godzinach porannych.
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1 SO - samochody osobowe, SD - samochody dostawcze do 3,5 t, MI - Minibusy, SC - Samochody ciezarowe
bez przyczepy, SCP - Samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami, A — Autobusy, M - Motocykle, R -
Rowery.
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Wykres 45 Liczba pojazdow w podziale ze wzgledu na godzine prowadzenia
pomiaru
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Zrédto: Opracowanie wiasne

W grupie samochoddow osobowych, przewazajaca ich liczba zostata
zaobserwowana w najwiekszych miastach typu Nysa, Prudnik, Gtubczyce i Gtuchotazy.
Przy czym najwiecej, bo powyzej 7 tysiecy samochoddw, zarejestrowano w Nysie na DK
46 oraz w Prudniku na ulicach Batorego, Powstancéw Slaskich i Skowronskiego.
Najmniejszy ruch samochodéw osobowych odbywat sie w Paczkowie na ulicy Robotniczej
(323 samochody) oraz w Prudniku na ulicy Nyskiej w kierunku Czyzowic.

Jesli chodzi o samochody dostawcze do 3,5 t, to najwieksza liczbe takich pojazdéw
odnotowano w Nysie na skrzyzowaniu drég DK 46 i DW 406 oraz w Prudniku na ul.
Powstafncow Slaskich i Skowronskiego. Natomiast najmniej tych pojazdéw mozna byto
zauwazy¢ w Branicach (na ul. Koscielnej), w Gtuchotazach (na Pl. Basztowym), w
tambinowicach (na ul. Kolejowej), w Paczkowie (na ul. Robotniczej w kierunku
Kamienicy) oraz w Prudniku (na ul. Nyskiej w kierunku Czyzowic).

Wsrod przewozdw pasazerskich pojazdy typu minibusy i autobusy najczesciej
wystepowaty w Nysie na skrzyzowaniach DK 41 i 46, DK 41 i DW 411 oraz DK 46 i DW
406 (autobusy), w Gtubczycach na ul. Armii Wojska Polskiego (autobusy) oraz
w Grodkowie na DW 401 w kierunku Nysy (minibusy). Natomiast najmniejszy ruch, na
poziomie 0 przejazdow, tych pojazdow odnotowano w Gtuchotazach na placu Basztowym
oraz w Paczkowie (na ul. Robotniczej w kierunku Kamienicy) oraz Prudniku (na ul.
Nyskiej w kierunku Czyzowic).

W kategorii samochodoéw ciezarowych bez przyczep oraz z przyczepami
i naczepami, najwiecej pojazdéw odnotowano w Nysie na drodze DK 46 w kierunku Nysy
i Wroctawia oraz w Prudniku i Otmuchowie na DK 46. Najmniejsza liczba samochodow
tego rodzaju wystgpita w Gtuchotazach na Pl. Basztowym i w Prudniku na ul. Nyskiej w
kierunku Czyzowic (na poziomie od 0 do 2).
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W grupie pojazdéw innych, nienalezacych do zadnej z wymienionych grup,
(np. koparek), najwiecej pojazdéw zarejestrowano w Lubrzy na DW 414 w kierunku
Opola i Prudnika. Natomiast w pozostatych miejscowosciach wystepowaty one dos¢
sporadycznie lub wcale jak np. w Gluchotazach na PIl. Basztowym, w Grodkowie na DW
378, w Ltambinowicach na ul. Kolejowej, w Otmuchowie na DK 46 i na ul. Nyskiej oraz
w Paczkowie na DK 46 i ul. Robotniczej.

Szczegotowe wyniki przeprowadzonych badan zostaty zaprezentowane w Tomie
II- Opracowanie wynikéw badan.

10 Badanie ruchu towarowego na obszarze Nysy,
Prudnika i Gtubczyc

10.1 Charakterystyka badania

Badanie ruchu towarowego zostato przeprowadzone w terminie 01.12.2014 r. -
16.02.2015 r. Pomiary odbywaty sie w poniedziatki, wtorki, $rody, czwartki oraz piatki
w godzinach 8:00-16:00. Wywiady telefoniczne zrealizowali ankieterzy w siedzibie
Wykonawcy. Przed przystgpieniem do pomiardéw zostali oni odpowiednio przeszkoleni.

tacznie przeprowadzono 313 wywiaddéw na prébie 106 firm. W tym celu
zastosowano tu metode CATI. Na podstawie przeprowadzonego badania zostata
stworzona baza danych dysponentow transportu samochodowego, towarowego.

Podczas badania respondenci zostali poproszeni o udzielenie odpowiedzi na
pytania dotyczace:

— zrodta i celu podrézy,
— trasy przejazdu przez miasto,
— czestotliwosci realizacji podrozy.

Do realizacji badania wykorzystano formularze, ktére zostaty wczesniej
zaakceptowane przez Zamawiajgcego.

10.2 Podsumowanie wynikow uzyskanych z badania

Badanie ruchu towarowego przeprowadzono tgcznie w 106 firmach posiadajacych
swoje siedziby na terenie trzech miast: Nysy, Prudnika i Gtubczyc.

Respondenci jako cel realizowanych podrézy, wskazywali rézne miejscowosci.
W podziale na poszczegdlne wojewddztwa punkty te prezentujg sie nastepujaco.
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Tabela 48 Zestawienie celow podrézy z podziatlem na miasta i wojewodztwa
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ul. Kolejowa 15
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Bielawa
Dzierzonidow
Jawor
Krélewska Wola
Legnica
Otawa
Pokrzywno
Wroctaw
Zérawina
Ktodzko
Zabkowice
Bydgoszcz
Wioctawek
Lublin
Zamosc¢
Strzelce Krajenskie
Zielona Goéra
Lodz
Opoczno
Krakow
Ractawice
Modlin
Ostroteka
Siedlce
Warszawa
Brzeg
Baborow
Biata
Branice
Czyzowice
Debie
Domaszkowice
Gieralcice

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

1
1
0
0
1
2
0
8
0
1
1
2
0
1
1
1
1
1
1
3
0
0
1
1
5
2
0
1
0
0
0
1
1
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2 W przypadku podrézy poza granice Polski, ograniczono sie do wskazania kraju bedacego celem podrézy.
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Glogdwek 1 0 2
Gtubczyce 5 6 4 Bi"fs':goje :;:a
Gluchotazy 6 1 3 ;JJII;C;%JS\EE
Gtuchowo 1 0 0 biuro@pa ie2020pd
Gotuszowice 0 1 0 partnerstwo-nyskie2020.pl
Grabin 1 0 0
Grodkéw 3 0 0
Kedzierzyn-Kozle 4 2 3
Kietrz 0 1 0
Kluczbork 0 0 1
Konradow 1 0 0
Korfantow 1 0 1
Krapkowice 0 0 1
Krzyzowice 0 1 0
tubniany 1 0 0
Makowice 1 0 0
Moszczanka 0 1 0
Niemodlin 1 0 0
Niemystowice 0 0 1
Nysa 15 5 15
Olesno 3 1 2
Opole 15 9 16
Otmuchéw 4 0 0
Paczkow 1 0 0
Prezynka 0 0 1
Prudnik 11 0 10
Przetek 1 0 0
Rudawa 1 0 0
Rudziczka k. Prudnika 0 0 1
Siestrzechowice 1 0 0
Strzelce opolskie 1 2 2
Trzebina 0 0 1
Tutowice 1 0 0
Zopowy Wies 0 1 0
Debica 0 0 1
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Rzeszow
Biatystok
Gdansk
Gdynia
Bielsko-Biata
Bytom
Czestochowa
Dabrowa Gornicza
Gaszowice
Gliwice
Kalety
Katowice
Ktobuck
Koszecin
Miasteczko Slaskie
Racibdrz
Rybnik
Tychy
Watbrzych
Zywiec
Chrustowice
Chruscice
Kielce
Olsztyn
Konin
Poznan
Kotobrzeg
Ostrowice
Szczecin
Belgia
Niemcy
Holandia
Francja
Republika Czeska
Austria
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Zrédto: Opracowanie wiasne Biuro projektu:
. . . . .. . Lo .. . 48-300 Nysa

Z powyzszego podziatu jasno wynika, iz najczesciej, jako cel podrozy, wybierane ul. Kolejowa 15

sq miejscowosci potozone w wojewddztwach opolskim, dolnosdlaskim oraz $laskim. tel. 77 4080552

W pozostatych wojewédz’twach, jako miejsce d(?celowe podrézy, wybierane sa od jednej bi“ﬁm&?g
do czterech miejscowosci w kazdym wojewodztwie. Poza granicami Polski zostato
zlokalizowanych 7 punktéw docelowych.

Ponizsze wykresy przedstawiaja jak uktada sie podziat celéw podrozy
w poszczegodlnych wojewddztwach z rozbiciem na miejsce wyjazdu podrdzujacego. Jako
pierwsze miasto poczatkowe opisana zostata Nysa.

Wykres 46 Cele podrézy firm z terenu Nysy
1% rl%

® dolnoslaskie ® kujawsko-pomorskie  ®lubelskie lubuskie

m tédzkie ® matopolskie m mazowieckie m opolskie

m podkarpackie m podlaskie m pomorskie m slaskie

m Swietokrzyskie B warminsko-mazurskie ®wielkopolskie zachodniopomorskie
H zagranica

Zrédto: Opracowanie wiasne

Jak prezentuje powyzszy wykres najwiecej podrézy z miasta Nysa odbyto sie do
miejscowosci wchodzacych w sktad wojewddztwa opolskiego (54%), a takze slaskiego
i dolnoslgskiego (odpowiednio 9 i 10%). Natomiast 7% podrézy odbyto sie poza granice
kraju.

Ponizszy wykres przedstawia podziat podrézy odbytych do poszczegdinych
wojewddztw z miasta Gtubczyce.
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Wykres 47 Cele podrozy firm z terenu Glubczyc

2%
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

u dolnoslgskie w kujawsko-pomorskie mtddzkie mazowieckie

B opolskie u slgskie m swietokrzyskie m wielkopolskie
Zrédto: Opracowanie wiasne

Z Glubczyc najwiecej, bo az 68% podrozy, wykonano do miast wojewodztwa
opolskiego. Kolejnym obszarem, do ktérego licznie odbywaty sie przejazdy jest

wojewddztwo Slaskie (12%). Pozostate wojewddztwa ksztattujg sie na podobnym
poziomie 0-4%.

Kolejny wykres odnosi sie do miasta Prudnik jako miejsca, z ktdrego rozpoczeto
wyjazdy do poszczegdlnych wojewddztw.

Wykres 48 Cele podroézy firm z terenu Prudnika

19 2% 1% 370

20/0 40/0
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m dolnoslaskie m toédzkie = matopolskie mazowieckie g

mopolskie ® podkarpackie ®m pomorskie m slaskie g
m Swietokrzyskie m wielkopolskie m zachodniopomorskie mzagranica

Zrédto: Opracowanie wiasne
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W Prudniku, podobnie jak w Nysie, gtdwng role odgrywa wojewodztwo opolskie
Zz 62 procentowym wynikiem oraz kolejno wojewddztwa $laskie (12%) i dolnoslgskie
(10%). Punkty docelowe poza granicami Polski stanowig jedynie 3% celéw podrézy
z Prudnika. Pozostate wojewodztwa odgrywajg tu znacznie mniej znaczaca role niz miato
to miejsce w przypadku analizowanych wczesniej miast — $rednio na poziomie 2%.

Z powyzszych wykresow wynika, ze najwiecej podrdzy rozpoczyna sie w Nysie
(156 podroézy), nastepnie w Prudniku (107 podrdzy), natomiast najmniej w Gtubczycach
(50 podrézy).

Ponizej przedstawiono tabele, ktdre prezentujg czestotliwo$¢ podrdzy z Nysy,
Gtubczyc i Prudnika do wybranych wojewodztw.

Tabela 49 Czestotliwos¢ podréozy — Nysa
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STWIERDZONO PR 29,41% 47,06%

Na podstawie powyzszej tabeli mozna stwierdzi¢, iz z miasta Nysa do wojewddztwa
podkarpackiego wszystkie podréze odbywajgq sie

Ponizsza tabela prezentuje wyniki badania czestotliwosci podrézy wykonanych
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z miasta Prudnik.
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Tabela 50 Czestotliwos¢ podrézy — Prudnik
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Z Prudnika, wediug powyzszej tabeli wszystkie przebadane kursy odbywa sie
sporadycznie (rzadziej niz raz w tygodniu) do takich wojewddztw jak: mazowieckie,

pomorskie,

zachodniopomorskie oraz poza granice kraju.

Natomiast na obszar

wojewodztwa podkarpackiego z miasta Prudnik wszystkie przebadane kursy odbywa sie
»fzadziej” czyli okoto raz w tygodniu, a do wojewddztwa Swietokrzyskiego kilka razy

w tygodniu.

Kolejno zaprezentowano rezultaty badania czestotliwosci wyjazdow z miasta

Glubczyce.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 51 Czestotliwos¢ podrozy — Glubczyce

NIE
STWIERDZONO
NIE
STWIERDZONO
NIE
STWIERDZONO
NIE
STWIERDZONO

11,76%

NIE
STWIERDZONO
NIE
STWIERDZONO

50,00%

NIE
STWIERDZONO

100,00%

100,00%

NIE
STWIERDZONO
38,24%

NIE
STWIERDZONO

NIE
STWIERDZONO

50,00%

grants

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.

\

A4

INFRASTRUKTURY

5 5  MINISTERSTWO
i
3 - 1T ROZWOJU

50,00%

NIE
STWIERDZONO

NIE
STWIERDZONO

50,00%
8,82%

33,33%
NIE
STWIERDZONO

NIE
STWIERDZONO

7L
00000

?f

50,00%

NIE
STWIERDZONO
NIE
STWIERDZONO

50,00%
41,18%
66,67%

100,00%

NIE
STWIERDZONO

)y

I
% S
/'l

% "X
7 ﬁ;




Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Z Gtubczyc, z czestotliwoscig kilku razy w tygodniu, wykonywane sg podréze do
takich wojewodztw jak kujawsko-pomorskie oraz tédzkie, natomiast do wojewodztwa
Swietokrzyskiego odbywajg sie kursy sporadyczne (rzadziej niz raz w tygodniu).

W Nysie oraz Gtubczycach wiekszo$¢ podrézy odbywa sie sporadycznie, czyli
rzadziej niz raz w tygodniu. Natomiast w Prudniku najwieksza cze$¢ podrézy ma miejsce
kilka razy w tygodniu (do dwodch, trzech razy).We wszystkich tych trzech miastach
najmniej podrozy odbywa sie regularnie czyli codziennie. Przypadki te stanowig $rednio
9,3% wszystkich podrézy.

Analizujgc poszczegdlne miasta tj. Nyse, Gtubczyce i Prudnik, jako miejsce
poczatkowe podrézy mozna zauwazy¢, ze z kazdego z nich byty wykonywane podroze
do réznych wojewddztw. I tak kolejno, najwieksza liczba wyjazdéw z Gtubczyc odbywata
sie po wojewddztwie opolskim oraz do wojewddztwa wielkopolskiego i kujawsko-
pomorskiego. W przypadku Nysy rdowniez najwiecej celéw podrdézy znajduje sie
w wojewddztwie opolskim, jednak dalszej kolejnosci znajdziemy tu wojewddztwo
dolnoslaskie, $laskie, mazowieckie, Swietokrzyskie, matopolskie oraz punkty poza
granicami Polski. W Prudniku takze wyrdzniajq sie tylko 3 najblizsze wojewoddztwa tj.
opolskie, dolnoslaskie i Slaskie.

Podsumowujac, najwiecej podrézy do swoich klientéw wykonujg firmy z obszaru
Nysy, natomiast najmniej takich wyjazdéow rozpoczyna sie w Glubczycach. Ponadto
w trakcie przeprowadzania badan duza czes¢ respondentow odpowiadata, ze jesli chodzi
o podréze do konkretnych klientédw, to trudno moéwié tu o systematycznosci. Oznacza
to, ze niektére wyjazdy odbywajg sie regularnie, a pozostate bardzo rzadko lub sg
jednorazowe.

Jako cel podrézy wyodrebnione zostaty miejscowosci ze wszystkich 16 wojewddztw
Polski, jednak w wiekszosci z wojewddztw mozna moéwié tu jedynie o pojedynczych
miejscowosciach. Podréze te odbywajg sie najczesciej do punktdédw pozostajgcych
w najblizszych otoczeniu, tj. do wojewddztw: opolskiego, dolnoslaskiego i $laskiego.

Szczegotowe wyniki przeprowadzonych badan zostaty zaprezentowane w Tomie
II- Opracowanie wynikdéw badan.

11 Badanie pomiaréw ruchu w punktach ekranowych
linii kolejowych OF PN 2020

11.1 Charakterystyka badania

Badanie zostato przeprowadzone w kluczowych dla komunikacji punktach
ekranowych linii kolejowych (przejazdach kolejowych) na terenie OF PN 2020.
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Tabela 52 Lista punktéw wybranych do badania pomiaréw ruchu

Gtuchotazy, ul. Powstancéw Slaskich
Gtuchotazy, ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego
Otmuchéw, ul Warszawska
Otmuchéw, ul. Grodkowska
Grodkéw, ul. Warszawska
Grodkow, ul. Wroctawska
tambinowice, ul. Kolejowa
tambinowice, DW 406*
Nysa, ul. Krawiecka
Nysa, ul. Podolska
Nysa, ul. Mazowiecka
Nysa, ul. Morcinka
’ Nysa, ul. Grodkowska
Zrédto: Opracowanie wiasne
Badanie byto prowadzone od 3 lutego 2015 r. do 19 lutego 2015 r., we wtorki,
$rody oraz czwartki, od godziny 06:00 do 18:00. Ankieterzy przebadali kazdy punkt
jeden raz.

Punkty ekranowe linii kolejowych byty badane wraz z rejestracjq struktury
rodzajowej pojazdéw, wyrodzniajac nastepujace grupy rodzajowe: SO, SD, MI, SC, SCP,
A, M, R, Inne>. Dodatkowo rejestrowano czestotliwos¢ przejazdow pociggow.

11.2 Prezentacja wynikow badania

Dane w tabeli ponizej przedstawiajg wyniki badania pomiaréw ruchu w kluczowych
dla komunikacji punktach ekranowych linii kolejowych z podziatem na godziny (od 6:00
do 18:00). Jak wynika z tabeli najwieksze natezenie ruchu wystepuje pomiedzy godzing
14:00 a 16:00.

n
(<))
N
; 3 Wykonawca zaproponowat inn_a niz wynika_z R{:]portu Metqdplt_)gicznego propozycje punktéw pomiarowy_/ch,
@ Ze wzgledu na brak ruchu kolejowego na niektorych wczesniej wskazanych punktach. Dodatkowe pomiary
g wykonano na terenie gminy Nysa.
5 4 Punkt znajduje sie na terenie Gminy tambinowice, pomiedzy Jasienicg Dolng a Budzieszowicami.
5 S0 - samochody osobowe, SD - samochody dostawcze do 3,5 t, MI — Minibusy, SC - Samochody ciezarowe
bez przyczepy, SCP - Samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami, A — Autobusy, M - Motocykle, R -
Rowery.
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 6:00-7:00 260 33 151 57 0 11 2237
70081000 2019 323 66 61 182 65 8 57 15 2796
800900 | 2366 378 29 8 180 53 4 63 17 3175
P800 105000 2108 409 36 77 144 41 3 85 20 3013
[10i00-11:00 | 2313 479 43 92 174 26 9 8 17 3237
Pi1i00"125000 2380 453 72 101 165 37 8 102 15 3342
12i00-13100° " 2450 392 47 102 173 34 10 103 16 3336
131007145000 2601 421 45 79 169 47 10 94 18 3484
14i00-15000 | 2977 400 51 94 168 52 9 134 23 3908
i5i00"161000) 3101 364 49 60 173 8 5 95 11 3941
I16i00-17:00 " 2510 277 41 55 130 42 6 77 10 3148
Wi7:00"181000 1820 187 27 44 100 30 0 14 7 2229
Zrodto: Opracowanie wiasne

Podczas badania zaobserwowano, ze najwiecej samochoddéw osobowych

wystepuje w Gtuchotazach przy ulicy Powstancéw Slaskich na skrzyzowaniu w kierunku
centrum oraz Konradowa. Natomiast najmniejszy ruch samochodéw osobowych
odnotowano w Nysie na ulicy Morcinka w kierunku ul. Nowowiejskiej i ul. Gdanskiej.

Najwiekszg intensyfikacje ruchu samochodéw dostawczych do 3,5 t, samochodoéw
ciezarowych bez przyczep oraz samochoddéw ciezarowych z przyczepami i naczepami

w Otmuchowie przy ulicy Warszawskiej w kierunku centrum.

Najwiecej minibuséw i autobuséw zaobserwowano na skrzyzowaniu w Nysie przy
ulicy Grodkowskiej w kierunku centrum i Opola oraz przy ulicy Krawieckiej w kierunku
ulicy Gtuchotaskiej.
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Najwiecej motocykli pojawito sie w Nysie przy ulicy Podolskiej w kierunku centrum.
Najwiekszy ruch rowerowy wystapit w tambinowicach przy ulicy Kolejowej w kierunku
centrum oraz Korfantowa. Natomiast najmniej motocykli zaobserwowano
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- Ghuchotazy, ul. Powstaricow Slaskich 7 3 partnerstwo nysde2020p
= !
- Otmuchow, ul Warszawska 1 4
~ Otmuchéw, ul. Grodkowska 1 4
- Grodkéw, ul. Warszawska 6 3
- Grodkéw, ul. Wrockawska 6 2
- tambinowice, DW406 9 2
- tambinowice, Kolejowa 12 2
- Nysa, ul. Krawiecka 11 2
- Nysa ul.Podolska 13 2
- Nysa,ul.Grodkowska 12 4
~ Nysa,ul.Morcinka 12 2°
_ Nysa, ul. Mazowiecka 12 3

Zrédto: Opracowanie wiasne

Podczas badania zaobserwowano, Zze najwiecej pociggdw przejezdzato w Nysie,
szczegolnie przez przejazd na ulicy Podolskiej (13) oraz w tambinowicach (12) przez
przejazd na ulicy Kolejowej. Najmniej pociaggdw przejechato w Otmuchowie przez
przejazd na ulicy Warszawskiej i ulicy Grodkowskiej (po 1).

Czas zamkniecia przejazdu byt najkrotszy w tambinowicach oraz w Nysie na ulicy
Krawieckiej, Podolskiej i Morcinka (wszedzie tam trwat on 2 min). Natomiast najdtuzszy
czas zamkniecia przejazdu zaobserwowano w Otmuchowie na ulicy Warszawskiej
i w Nysie na ulicy Grodkowskiej (zamkniecie nastgpito na 4 min).

Szczegotowe wyniki przeprowadzonych badan zostaty zaprezentowane w Tomie
II- Opracowanie wynikdéw badan.
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6 Na ul. Morcinka wystepuje przejazd niestrzezony, bez zapor - jest to wiec czas przejazdu pociagu
przez przejazd.

e

lﬂ(":;‘FDMVIIN \
NORWAY N S"'

454 MINISTERSTWO )
eed SAE INFRASTRUKTURY \
gra nts 4>, 1ROZWOIU

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Q ICELAND

12 Badania ankietowe pasazerow komunikacji
publicznej na kordonie miasta

12.1 Podsumowanie wynikow badania

Ankieterzy pracujacy w pojazdach PKS w Nysie prowadzili dodatkowo badanie
ankietowe miejsca poczatkowego, celu oraz czestotliwosci podrézy. Na kazdym
przebadanym kursie przepytano pod tym katem minimum 5% losowo wybranych
podrozujacych. Ostatecznie przeprowadzono 305 ankiet, co stanowi 12,11% ogotu
podrozujacych pasazerow.

Na pytanie o cel podrézy najwiecej oséb wskazato Nyse (az 125 odpowiedzi), 29
0sOb wskazato Paczkéw, a 27 oséb wskazato Giuchotazy. Jako miejsce poczatkowe
podrozy, rowniez najczesciej wskazana byta Nysa — 126 odpowiedzi. Po 22 osoby
wskazaty na Paczkéw i Gluchotazy. Mozna wysung¢ wniosek, ze pasazerowie PKS
w Nysie najczesciej podrozujg pomiedzy Nysa, Paczkowem, a Gtuchotazami.

Zdecydowana wiekszos$¢ ankietowanych pasazerow podrézowata regularnie — byty
to az 174 sposrod zapytanych osob. Najmniej osdb wpisato sie w grupe, ktora podrozuje
rzadko - np. raz w tygodniu.

Tabela 55 Czestotliwos¢ podr6zowania pasazerow PKS w Nysie

41
34
56

Zrédio: Opracowanie whasne

Az 57,05% pasazerow PKS w Nysie podrézuje regularnie; 18,36% robi to
sporadycznie - rzadziej niz raz w tygodniu; 13,44% osbb przemieszcza sie w ten sposéb
kilka razy w tygodniu; a 11,15% podrézuje rzadziej niz trzy razy, ale czesciej niz raz w
tygodniu.

Ponizej zaprezentowano wykres ukazujgcy najczestsze cele podrozy pasazerow
PKS w Nysie.

Szczegotowe wyniki przeprowadzonych badan zostaty zaprezentowane w Tomie
II- Opracowanie wynikéw badarn.
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Wykres 49 Najczestsze cele podrozy pasazerow PKS w Nysie
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Zrédto: Opracowanie wiasne
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